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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Furthweg — Engendorn (4. And.) Gruner AG in Wehingen

1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,4. Anderung Furthweg — En-
gendorn” der Gemeinde Wehingen® sind die schalltechnischen Auswirkungen
durch den geplanten Betrieb der Gruner AG zu untersuchen und zu beurteilen.

Die vorliegende Untersuchung zum Bebauungsplan wird nach dem detaillierten
Verfahren der TA Larm durchgefiihrt, mit einem Detaillierungsgrad, der in der
Regel erst im Baugenehmigungsverfahren Anwendung findet. Fir das Bebau-
ungsplanverfahren kann auf diesem Wege in Form einer Machbarkeitsuntersu-
chung der Nachweis erbracht werden, dass durch die geplante Bebauungs-
plandnderung die zulassigen Immissionsrichtwerte eingehalten werden kon-
nen, sodass keine unzumutbar hohen Schallimmissionen auf die umliegende
Bebauung einwirken. Der Nachweis ist fur das konkrete Vorhaben im Bauge-
nehmigungsverfahren zu erbringen. Entsprechend der Vorgaben der TA Larm
wurde der Gesamtbetrieb erfasst. Damit werden auch die Betriebsteile auBer-
halb des Bebauungsplangebiets in die Berechnungen eingeschlossen.

Beurteilungsgrundlage ist die DIN 1800522 sowie die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm)* mit den darin genannten Regelwerken und Richt-
linien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte sind
LarmschutzmaRnahmen zu konzipieren.

Im Rahmen von Bebauungsplanverfahren missen die schalltechnischen Aus-
wirkungen der veranderten Verkehrsbelastung durch den zusatzlichen Verkehr
ebenfalls in die Abwagung eingestellt werden (siehe Urteil des VGH Baden-
Wirttemberg 8 S 538/12 vom 24.07.2015).

! Bebauungsplan ,4. Anderung Furthweg - Engendorn® der Gemeinde Wehingen, MaRstab
1:500, digital, Entwurf Stand 20. November 2019.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

3 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Messungen und Literaturan-
gaben und Bestimmung der Abstrahlung aller relevanten Schallquellen,

o Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung,

o Konzeption von MinderungsmaRBnahmen bei Uberschreitung der zulassigen
Orientierungs-/Richtwerte,

o Textfassung, Beschreibung der Ergebnisse
Erstellung von Larmkarten.

2678/1 - 5. Februar 2020 2
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Bebauungsplan ,4. Anderung Furthweg - Engendorn“ der Gemeinde We-
hingen, MaRstab 1:500, digital, Entwurf Stand 20. November 2019.

o Ergebnistabelle und Auswertung der Verkehrsuntersuchung Wehingen —
Modus Consult Ulm GmbH vom 16.12.2019.

o Ubersichtsplan und Ansichten Gruner AG und Logistik, digital, Planstand:
Dezember 2019.

o Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen, RLS-
90.

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. tGber-
arbeitete Auflage.

o Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen.

o Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz (2017): LAl-Hin-
weise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in
der Fassung des Beschlusses zur TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und
23. Marz 2017.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.

o DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdu-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

o DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: Schalllibertragung
von Raumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. 2017.

o DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.

2678/1 - 5. Februar 2020 3
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o Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung
sowie Klaranlagen. TUV-Bericht Nr. 933/423901 bzw. 933/132001. Wiesba-
den: HLUG.

o Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: Hess. Landesanst. fir Umwelt.

o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember
2014 (BGBI. I S. 2269) gedndert worden ist.

o Strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselge-
triebenen Stapler im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhoch-
schule Stuttgart - Hochschule fir Technik.

o VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.

2678/1 - 5. Februar 2020 4



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Furthweg — Engendorn (4. And.) Gruner AG in Wehingen

3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Fur Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm heranzuziehen. Die TA Larm? gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung geprift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kdnnen.

Bei beiden Regelwerken stimmen die Richt- bzw. Orientierungswerte weitest-

gehend liberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so kennt die

DIN 18005 z.B. keine Ruhezeiten. Eine Betrachtung nach der TA Larm fihrt im

vorliegenden Fall zu einer strengeren Beurteilung.

3.1 Orientierungswerte der DIN 18005
Die DIN 18005 wird im Rahmen von bebauungsplanverfahren herangezogen.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005 (Auszug — Gewerbe)

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 50
Dorf-/Mischgebiete (MD / M) 60 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2678/1 - 5. Februar 2020
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der Schallimmissionen werden im vorliegenden Fall die Immis-
sionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)?!
herangezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des regularen
Betriebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 2 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebéuden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete 55 40
und Kleinsiedlungsgebiete

f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fiur die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

Die Richtwerte gelten fir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansassigen Betriebe muss berlicksichtigt werden. Nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung eine Un-
terschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurteilungspe-
gel der Anlage.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2678/1 - 5. Februar 2020
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3.3 Verkehrsgerausche — Grenzwerte der 16. BImSchV

Der Zu- und Abfahrtverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen bzw. die veran-
derte Verkehrsbelastung wird gemall der TA Larm® ebenfalls erfasst. Larm-
schutzmaRBnahmen organisatorischer Art sind hiernach fir Kur-, Wohn- und
Mischgebiete vorzusehen, wenn:
der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um 3 dB(A) erhoht wird,
o keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
die Grenzwerte der 16. BImSchV? erstmals oder weitergehend tberschrit-
ten sind.

Die Bedingungen gelten kumulativ, das heil3t, nur wenn alle Bedingungen erfullt
sind, sind organisatorische LarmschutzmalRnahmen zu ergreifen.?

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

'I:T:\ennk:;i:\:ser, Schulen, Kurheime und 57 47

Wohngebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.

3 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (2017): LAl-Hinweise zur Auslegung
der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Ldrm) in der Fassung des Beschlusses zur TOP 9.4
der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017.
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3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Im vorliegenden Fall liegen fir die umlie-
gende Bebauung teilweise keine Bebauungsplane vor. Entsprechend der Gege-
benheiten vor Ort wurden der Untersuchung folgende Schutzbedirftigkeit zu-
grunde gelegt®. Die endgiiltige Einstufung obliegt der Genehmigungsbeharde.

Abbildung 1 — Schutzbediirftigkeit der umliegenden Bebauung

.//'/. \\\ < “’/i’. \I v’ \\‘ ] f.‘ -I\ e |“ - 7—7,_,_1_77_7-_7 Legende
. N L . ‘ "‘,‘I‘"" " I-‘ “.‘}

] Hauptgebaude
|
| - Mischgebiete / Gemengelage

- Aligemeine Wohngebiete

! Entsprechend der Gebietsausweisung von vorangegangenen Untersuchungen sowie fiir die
Bereiche nordlich der Robert-Bosch-Str. in Abstimmung mit der GVV Heuberg.

2678/1 - 5. Februar 2020
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4 Beschreibung des geplanten Betriebs

Die Gruner AG betreibt in Wehingen (Blirglestralle 15-17) ein Werk zur Herstel-
lung von Elektrobauteilen (Relais, Magnete, Stellantriebe). Das Werk soll zu-
kiinftig um ein Logistik- und Lagerbereich erweitert werden. Dadurch kommt
es zu einem erhohten Aufkommen von Lieferfahrzeugen. Im Rahmen der vor-
liegenden Untersuchung wurde entsprechend der Vorgaben der TA Larm der
Gesamtbetrieb erfasst. Damit werden auch die Betriebsteile aullerhalb des Be-
bauungsplangebiets (P4) in die Berechnungen eingeschlossen.

4.1 Randbedingungen Betrieb
Der Untersuchung wurden folgende Randbedingungen zugrunde gelegt:

o Schallabstrahlung Werksgebaude: Schallabstrahlung aus dem Innern der
vorhandenen Hallen, tags und nachts (3-Schicht-Betrieb), durch die Maschi-
nen und Einrichtungen (Produktionsbereiche mit kleineren Elektro-/ Druck-
luftmaschinen, Stanzerei, etc.). Die Randbedingungen (Innenpegel, Schall-
dammmaRe, Offnungszeiten) der AuRenbauteile wurden vorangegangen
schalltechnischen Untersuchung entnommen?.

Flr das geplante Logistikgebdude (Gebaude E) und das Lagergebaude (Ge-
baude F) wurden anhand von Erfahrungswerten nutzungstypische Halle-
ninnenpegel zugrunde gelegt. Die Verladung findet tagsiiber statt. Nachts
finden entsprechend weniger Tatigkeiten im Verladebereich statt und es ist
mit geringeren Innenpegeln als tagsiiber zu rechnen. Es wurden folgende
(bewertete) Schallddmmmale beriicksichtigt:

e Schallddmmmal Fassaden und Dach: Rw = 30 dB

e Schallddmmmal Rolltore: Rw = 15 dB

Anmerkung: Tore werden nur zu Verladezwecken gedffnet und ansons-
ten geschlossen gehalten.

o Gabelstapler: Nutzung eines Gabelstaplers (Gas-Antrieb) fiir jeweils 1
Stunde tags im Freien (im Sliden des Betriebsgelandes) sowie im Giberdach-
ten Bereich beim Wareneingang (zwischen Gebdude C und D).

o Verladung Logistikbereich (Gebaude E): Die Verladung erfolgt tags (6-22
Uhr) mittels Hubwagen / Ameise an den Rampen an Gebaude E:

e Rampentyp: Innenrampe mit Torrandabdichtung

e Verladung von insgesamt 420 Paletten tags mittels Hubwagen/
Ameise.

e Nachts finden keine Verladevorgange statt.

! Schalltechnische Untersuchung zum Neubau des Verwaltungs- und Entwicklungszentrum der
Firma Gruner AG in Wehingen, Ing.-Blro Heine + Jud, Projekt 524/2 vom 06.03.2009.
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o Containerwechsel: 1 Austausch eines Absetzcontainers tags.

o Lkw und Lieferfahrzeuge:

Die Anlieferung, Zufahrt und Verladung der Lkw erfolgt ausschlieBlich
im Tagzeitraum (6-22 Uhr).

Fahrwege und Rangiervorgange von insgesamt 14 Lkw tags und 22
Lieferwagen (Typ: Sprinter 0.A.) tags zwischen BiirglestraRe und Wa-
reneingang.

Fahrwege und Rangiervorgange von insgesamt 62 Lkw und 46 Liefer-
wagen (Typ: Sprinter 0.A.) tags zwischen Robert-Bosch-StraRe und
Logistikbereich.

Am Parkplatz P 4 wird ein Lkw Warteplatz vorgesehen. Das Abstellen
und Anlassen, etc. der wartenden Lkw wird als Rangiervogang be-
riicksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass die Halfte der Lkw, die
Uber die Robert-Bosch-Strale einfahren (insgesamt 31 Lkw) den Stell-
platz im Tagzeitbereich nutzen. Nachts wird der Stellplatz nicht ge-
nutzt (vgl. Kap.5).

o Parkverkehr: Den Mitarbeitern stehen 8 Parkplatze mitinsgesamt rund 160
Stellplatzen zur Verfligung. Die Fahrgassen sind bzw. werden asphaltiert
ausgefiihrt und mit jeweils 4 Parkbewegungen tags in Ansatz gebracht. Auf-
grund der Nahe zur Wohnbebauung ist eine Nachtnutzung nur teilweise auf
den Parkpldtzen moglich (vgl. Kapitel 5 - Diskussion Schallschutznahmen).

Tabelle 4 — Randbedingungen Parkplditze

Parkplatz Stellplatze (StP) Nachnutzung
Pla 45 nicht moglich
P1b 26 nicht moglich
Pic 27 nicht moglich
P2a 32 teilweise moglich (22 StP)
P2b 8 nicht moglich
P3 46 teilweise moglich (22 StP)
P4 48 teilweise moglich (20 StP)
P (NeBlerstr.) 12 nicht moglich

Die Lage der Schallguellen ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 2 — Lage der Schallquellen
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4.2 Randbedingungen Fahrverkehr - StraBenraum

Die Schallimmissionen durch den Verkehr im offentlichen StraRenraum sind
ebenfalls zu erfassen. Der ,Ist-Zustand” (Nullfall) wurde mittels Verkehrszéh-
lungen an den maligeblichen Kreuzungen erhoben®. Es wurden folgende Ver-
kehrskennzahlen ermittelt:

Abbildung 3 — Verkehrskennzahlen der umliegenden Strafsen (Bestand 2019)*
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L Ergebnistabelle und Auswertung der Verkehrsuntersuchung Wehingen — Modus Consult Ulm
GmbH vom 16.12.2019.
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Durch die geplante Nutzungserweiterung (Logistik-Zentrum) der Gruner AG ist
zuklinftig mit einem hoheren Lieferverkehr-Aufkommen zu rechnen. Die Aus-
und Einfahrt wird kinftig weitgehend Ulber die Robert-Bosch-StraRe abgewi-
ckelt. AusschlieBlich die Abfahrt vom bisherigen Wareneingang erfolgt tiber die
BirglestraRe.

Abbildung 4 — Schematische Darstellung Lieferverkehr (Lieferverkehr / Woche)
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Kinftig mit folgendem Lieferverkehr zu rechnen?:

Tabelle 5 — Angaben zum Lieferverkehr Planung und Genehmigung 2009

StraRe Lieferverkehr (Schwerverkehr) geplant Lieferverkehr (Schwerverkehr)
Lkw / Lieferwagen (Sprinter) Genehmigungsverfahren 2009
Lkw + Lieferwagen (Sprinter)
Angaben pro Woche Angaben pro Tag Angaben pro Tag
BirglestraRe 70/ 110 14 /22 (-
Robert-Bosch-Str. 310/ 230 62 /46 30

* Die Einfahrt erfolgte bislang liber die Hochbergstralle

Anmerkung: Im Sinne eines , worst-case“-Ansatzes wurden auch die Transpor-
ter als Schwerverkehr (>2,8 t) eingestuft und auf 5 Werktage (Woche) verteilt,
so dass die Randbedingungen auf der ,sicheren Seite” liegen.

! Randbedingungen Lieferverkehr seitens des Architekturbiiros Messmerarchitektur, Wehin-
gen, per Email am 20.12.2019.
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5 Schallschutzkonzept

5.1 SchallschutzmaRnahmen Fa. Gruner AG

Bereits im Vorfeld wurden SchallschutzmaRnahmen zur Einhaltung der gelten-
den Immissionsrichtwerte konzipiert, die in den Berechnungen bereits beriick-
sichtigt wurden. Im Folgenden werden diese im Einzelnen aufgefiihrt:

o Die AuBenbauteile der Werksgebdude (Fenster, Tore, Tiren) bleiben
nachts (22° bis 6° Uhr) grundsatzlich geschlossen. Zusatzlich werden die
AuBenbauteile der Stanzerei aufgrund der hohen Innenpegel auch tagsiber
geschlossen gehalten. Dies betrifft insbesondere das Tor an der Ostseite,
ein kurzzeitiges Offnen fiir Verladetitigkeiten ist jedoch moglich.

o Das bewertete Schallddmmmal der AuBenbauteile der geplanten Gebau-
deteile betragt mindestens:

e Fassaden und Dach: Rw =30 dB(A)
e Tore (Verladerampen Logistik): Rw = 15 dB.

o Technische Einrichtungen am Gebaude, mit Schallabstrahlung nach AuRen
(Lufter, Aggregate, Kalteanlagen etc.) werden in ihrer Schallabstrahlung be-
grenzt. Bei einem Nachtbetrieb darf der anlagenbezogene Schallleistungs-
pegel nicht mehr als 60 dB(A) betragen, bei einem Betrieb nur tags hoéchs-
tens 75 dB(A). Entsprechend dem Stand der Technik dirfen die Anlagen
nicht tonhaltig sein. Im Einzelfall kann von den Vorgaben abgewichen wer-
den, wenn nachgewiesen wird, dass die Anforderungen der TA Larm erflllt
werden.

o Fur Lkw, die im Nachtzeitbereich anliefern, soll ein ,,Warte-Parkplatz” au-
Rerhalb der geschlossenen Ortschaft eingerichtet werden, so dass im
Nachtzeitbereich keine Lkw Zu- und Abfahrten stattfinden.

o Die Nutzung der Pkw Stellpldtze im Nachtzeitbereich (22-6 Uhr) wird einge-
schrankt. Nachts konnen insgesamt 64 Stellplatze auf den Parkplatzen P2a,
P3 und P4 genutzt werden. Diese sind in Abbildung 6 dargestellt.

Die Umsetzung kann durch eine geeignete Beschilderung und Kennzeich-
nung der ,,Nachtparkplatze” sowie Unterweisung der Mitarbeiter erfolgen.

Die exakte Lage der nachts nutzbaren Stellplatze ist nachfolgend aufgefiihrt.
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Abbildung 6 — Parkplétze mit zuldssiger Nachtnutzung
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5.2 Bauliche MaBBnahmen - Wohngebaude Flachenweg 5

Bei dem Gebaude Flachenweg 5 handelt es sich um ein vermietetes Wohnge-
bdaude im Besitz der Gruner AG. An den schutzbediirftigen Rdumen an der
Westfassade wird eine Festverglasung vorgesehen. Die Liiftung kann Uber die
Fenster an der Nord- und Siidfassade erfolgen. Zusatzlich ist in der Flucht der
Westfassade Richtung Norden ein schallabschirmender Anbau (Ladnge von 1 m,
Mindesthéhe Oberkante: 5 m . Gel., Schallddmm-Maf Rw = 20 dB) zu realisie-
ren (vgl. Abb. 7)

Abbildung 7 — Schallschutzmafinahmen am Gebdude Flachenweg 5
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6 Bildung der Beurteilungspegel

6.1 Verfahren — TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von eigenen Messwerten, Literatur-
und Erfahrungswerten sowie Angaben zur Auslastung seitens des Auftragge-
bers erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgeldande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im o6ffentlichen StraBenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdausche werden unter Beriicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L,=10"1g [Ti Z T 100r1(LAeq,j - Cimet * K7 +Kij + Kg ) dB(A)
r
=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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6.2 MaRgebliche Schallquellen Betrieb

Schallabstrahlung Werksgebaude

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist flr die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuBenbauteile die VDI 25712 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zurtickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuRenbauteile anhand der DIN EN 12354-43 ermittelt.

Es wird ein durchgangiger 3-Schicht-Betrieb berlcksichtigt. Die anlagenbezoge-
nen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen sich frequenzab-
hangig nach:

Lwa = Lp,in -C4-R'+10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:
Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils
Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cd Diffusitatsterm, hier 6 dB (Bau A bis D) bzw. 5 dB (Bau E und F):
o Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB
o GroRe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebaude) vor reflektierender Oberflache
5dB
o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB
o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB
R’ Schallddmm-Mal} des betrachteten Bauteils
S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgréRe So = 1m?

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

3 DIN EN I1SO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.

2678/1 - 5. Februar 2020

HEINE + JUD

17



Schalltechnische Untersuchung

HEINE + JUD

Bebauungsplan Furthweg — Engendorn (4. And.) Gruner AG in Wehingen

Innenpegel

Es wurden Messungen im Inneren des bestehenden Betriebs durchgefiihrt, um
die Schallabstrahlung der AuRenbauteile und die Pegel durch Produktionsge-
rausche zu ermitteln®.

Folgende Innenpegel wurden anhand von angesetzt:

Innenpegel Montage/Produktion (Bau A) 75 dB(A)
Innenpegel Stanzerei (Bau A) 85 dB(A)
Schallabstrahlung Werkzeugbau (Bau B)? 51 dB(A)/m?
Innenpegel Hallengebaude (Bau D) 75 dB(A)
Innenpegel Logistik (Bau E)? 80 dB(A) tags /
75 dB(A) nachts”
Innenpegel Lager (Bau F)3 70 dB(A)

* Die Verladung und Kommissionierung erfolgt ausschlieRlich tags. Nachts ist daher mit rund
5 dB geringeren Innenpegeln zu rechnen.

Schallddmmung

Flir das bestehende und das geplante Betriebsgebdaude werden folgende Schall-
damm-Malie angesetzt:

Fassaden und Dach (Bestand) Rw=30dB
Tor Stanzerei (Bestand) Rw=20dB
Fassaden und Dach (Planung) Rw=30dB
Tore Rampen Logistik (Planung) Rw=15dB

Gemal der Schallschutzmafnahmen (vgl. Kapitel 5) werden die AuRenbauteile
der Werksgebiude (Fenster, Tore, Tiiren) nachts (22 bis 6% Uhr) geschlossen
(Stanzerei ganztags). Im Bestand und auch am geplanten Gebdude kdnnen tags-
Uber einzelne Fensterelemente fiir Liftungszwecke gedffnet werden. Die Tore
des geplanten Logistikgebdaudes werden nur zu Verladezwecken geoffnet.

(Schallquellen im Rechenmodell: Bau ,Nummer“-Nutzung oder Aufenbauteil

Ziffer”)

! Die Messungen erfolgten im Rahmen von vorangegangenen Untersuchung (2007 und 2009)
mit einem geeichten und kalibrierten Schallpegelmessgerat der Genauigkeitsklasse 1 (Typ: Fa.
Norsonic-Tippkemper GmbH Typ 118).

2 Es wurde direkt die Schallabstrahlung der Fassade bestimmt.

3 Erfahrungswerte von vergleichbaren Werkshallen und Nutzungen.
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6.2.1 Schallemissionen Lieferverkehr

Kinftig ist mit Anlieferungen von 14 Lkw und 22 Lieferwagen (Typ: Sprinter,
Transporter 0.A.) im Giberdachten Anlieferbereich (,A“) zwischen Gebiude C
und D sowie 62 Lkw und 46 Lieferwagen (Typ: Sprinter, Transporter, 0.A.) am
geplanten Logistikbereich (,,B“) zu rechnen. Auf dem Lkw-Warteplatz am Park-
platz P 4 werden 31 ,wartende” Lkw berticksichtigt.

Rangieren Lkw

Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tlirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen zusammen (vgl. Tabelle 5).

Diese Einzelereignisse wurden im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle
mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 89,5 dB(A) zusammen-
gefasst. Die nachfolgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse, aus denen sich
ein Rangiervorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse,
den Korrekturwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen
Quellen.

Tabelle 5 — Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis

dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5 Sek. 108 -25,6 82,4
Tiurenschlagen 2 5 Sek. " 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5 Sek. 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 Min. 104! -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit bertcksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Lkw-Rangieren A, Lkw-Rangieren B, Lkw-Ran-
gieren Warteplatz)

! Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Riickfahr-
warneinrichtungen.
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Lieferwagen Rangieren

Der Transporter-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie
Rangieren, Tlrenschlagen und Anlassen (vgl. Tabelle 6) zusammen. Diese Ein-
zelereignisse wurden im Rechenmodell zu einer Flachenschallquelle mit einem

anlagenbezogenen Schallleistungspegel von 78,3 dB(A) zusammengefasst.

Die Tabelle 6 enthalt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Rangiervorgang
zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den Korrekturwert,
den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen Quellen.

Tabelle 6 — Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Transporter (Sprinter-Klasse)

HEINE + JUD

An- Einwirk- Lwa Korrektur | Teilpegel
zahl zeit je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Transporter 1 2 Min. 89 -14,8 74,2
Tirenschlagen 2 5 Sek. 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5 Sek. 100 -28,6 71,4

Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel

Lwa,1n 78,3 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt”, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit beriicksichtigt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Lieferwagen-Rangieren A, Lieferwagen-Rangie-

ren B)
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6.2.2 Gabelstapler

Im Siiden des Geldndes, sowie im lberdachten Verladebereich zwischen Ge-
baude C und D wird fiir rund 1 Stunde tags ein Gabelstapler genutzt. Der gas-
betriebene Gabelstapler wurde mit einem anlagenbezogenen Schallleistungs-
pegel von 95 dB(A)?* zuzliglich eines Zuschlags fur die Impulshaltigkeit?von 3 dB
tags in Ansatz gebracht.

(Schallquelle im Rechenmodell: Gabelstapler Bau A, Gabelstapler Bau C)

6.2.3 Verladetatigkeiten

Die Emissionen durch Verladetatigkeiten werden anhand von Literaturangaben
ermittelt®. Im Verladebereich zwischen Gebdude C und D wird ein Gabelstapler
genutzt (vgl. Kap. 6.2.2). Die Verladung am geplanten Logistikbereich findet an
Innenrampen mit Torrandabdichtung statt.

Taglich ist mit einer Verlademenge von insgesamt 420 Paletten durch insge-
samt 108 Lieferfahrzeuge zu rechnen. Die Verladung findet ausschlieflich tags
statt. Fiir jede Palette sind zwei Fahrten mit dem Flurférderfahrzeug notwendig
(1 Fahrt in den Laderaum und 1 Fahrt aus dem Laderaum).

Je Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie folgt:

Lwar = Lwat,16h + 10 - Ig n - 10 - Ig (T, / Std.) dB(A)

Mit:

Lwar,ih  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir ein Ereignis tags (16 Std.)
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden

Fiir die Verladetitigkeiten wird das Offnen und SchlieRen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen mit Palettenhubwagen bzw. Elektro-Ameise Uber die In-
nenrampe sowie die Rollgerausche auf dem Wagenboden der Lkw im Rechen-
modell in einem auf die Beurteilungszeit von 16 Stunden bezogenen Schallleis-
tungspegel zusammengefasst.

L strohle, Mark (2000): Untersuchung der Gerauschemissionen von dieselgetriebenen Stapler
im praktischen Einsatz. Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fir Tech-
nik.

27.B. Klappern der Gabeln

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladeger&usche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.
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Die folgende Tabelle enthélt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Verlade-
vorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den Korrek-
turwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen Quellen.

Tabelle 7 — Teilpegel aller Verladevorgdnge tags

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa,1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 216 15 Sek. 98 - -12,5 85,5
Palettenhubwagen
) 840 - - 80 +29,2 109,2
Uiber Ladebordwand
Rollgerausche

840 - - 75 + 29,2 104,2
Wagenboden
Auf den ges. Tagzeitraum (16 Std.)bezogener Schallleistungspegel Lwari6n 110,4 dB(A)

(Schallquelle im Rechenmodell: Verladung Innenrampe)

6.2.4 Containerwechsel

Nordlich des Parkplatz P2a befindet sich eine Abstellflache fiir Container fir
Stanzabfalle. Fiir den Austausch von einem Container tags muss der Absetzcon-
tainer aufgenommen und abgesetzt werden. Daraus ergeben sich zusammen 2
Vorgange fir das Aufnehmen und Absetzen. Jeder Vorgang wird mit einer
Dauer von 1,5 Minuten® angesetzt (vgl. Tabelle 8).

Tabelle 8 — Teilpegel des Containerwechsels fiir 1 Absetzcontainer

Einwirkzeit Lwa Impuls- Korrektur Teilpegel *
je Vorgang zuschlag Einwirkzeit
dB(A) dB dB(A) dB(A)
Absetzen 1,5 Min. 100 2 -16,0 86,0
Aufnehmen 1,5 Min. 100 5 -16,0 89,0

Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel

Lwar1n 90,8 dB(A)

* einschlieBlich Impulshaltigkeit

(Schallquelle im Rechenmodell: Containerwechsel)

1 Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissio-
nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen. TUV-Bericht Nr.

933/423901 bzw. 933/132001. Wiesbaden: HLUG.
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6.2.5 Parkplitze

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

LW” = Lwo + KpA + K| + KD + KStrO +10 - Ig (B . N) -10- Ig (S / 1 mz) dB(A)/m2

Mit:
Lw

Lwo

Kpa

Ki
Ko

Kstro

S

flachenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag flr die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze (+ 0 dB)

Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier jeweils +4 dB(A)
Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier: vgl. Tabelle 9

Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB(A) (Fahrgassen: As-
phalt)

BezugsgroRe, hier: vgl. Tabelle 9

Bewegungshaufigkeit, hier 0,25 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde tags sowie 1 Bewegung je Stellplatz in der lautesten Nacht-
stunde

Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz)

Die Randbedingungen fir die Parkplatze sind in der nachfolgenden Tabelle zu-
sammengefasst.

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkh&dusern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Tabelle 9 — Randbedingungen und Kennwerte Parkpléitze tags und nachts

Parkplatz - Kpa Ki Kb Kstro B Lwagef.
Bezeichnung dB(A) dB(A)
Parkplatz Nutzung tags

Parkplatz P1a 0 4,0 3,9 0 45 87,4
Parkplatz P1b 0 4,0 3,1 0 26 84,2
Parkplatz P1c 0 4,0 3,1 0 27 84,5
Parkplatz P2a 0 4,0 3,4 0 32 85,5
Parkplatz P2b 0 4,0 0,0 0 8 76,0
Parkplatz P3 0 4,0 4,0 0 48 87,8
Parkplatz P4 0 4,0 4,0 0 47 87,7
Parkplatz P (NeRlerstr.) 0 4,0 -0 -7 12 77,8
Parkplatz Nutzung nachts

Parkplatz P2a 0 4,0 - - 22 80,4
Parkplatz P3 0 4,0 -0 =) 22 80,4
Parkplatz P4 0 4,0 =) -7 20 80,0

*) Berechnung nach dem getrennten Verfahren. Die Fahrwege {iber das Betriebsgeldnde wur-
den separat berechnet.
) Der Schallleistungspegel (Lwa, ret.) bezieht sich auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquellen im Rechenmodell: Parkplatz Pl1a, P1b, P1c, P2a, P2b, P3, P4, P
(Neflerstr.))

6.2.6 Parkplatz — Zu- und Abfahrten

Fir die Zu- und Abfahrt der Pkw zu bzw. von dem Parkplatz (iber das Betriebs-
gelande wurde fiir Parkplatze P2b und P4 fir jede Fahrt ein langenbezogener
Schallleistungspegel von 47,5 dB(A)! je Meter angesetzt.

(Schallquelle im Rechenmodell: Zufahrt P2b nachts, Zufahrt P3-A nachts, Zu-
fahrt P3-B nachts, Zufahrt P4 nachts)

! Der Emissionspegel wurde nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Bundesminis-
ter fir Verkehr, Abteilung StraRenbau, Ausgabe 1990 ermittelt und nach dem in der Park-
platzlarmstudie 2007 angegebenen Verfahren auf einen langenbezogenen Schallleistungspe-
gel umgerechnet.
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6.3 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse®***>zu rechnen:

Tiren schlagen Pkw 97,5 dB(A)
Aufnehmen Absetzcontainer 109 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)
Verladung Palettenhubwagen 116 dB(A)
Gabelstapler Klappern 112 dB(A)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkh&usern und Tiefgaragen - 6. Giberarbeitete Auflage.

2 Job, Ralf; Kurtz, Wilhelm (2002): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissio-
nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen. TUV-Bericht Nr.
933/423901 bzw. 933/132001. Wiesbaden: HLUG.

3 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

#Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeriusche
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
Hess. Landesanst. fir Umwelt.

> Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Einsatz,
Diplomarbeit an der Fachhochschule Stuttgart — Hochschule fiir Technik; Mark Stréhle, vom
7. Januar 2000; Anmerkung: Die Arbeit macht in den Anlagen Angaben zu Schallleistungspe-
geln betreffend gas- und elektrobetriebenen Gabelstaplern.
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6.4 Bildung der Beurteilungspegel — StraBenverkehr

Emissionsberechnung

Der maRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fur den Tag (von 6% bis 22° Uhr) und die
Nacht (22% bis 6% Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-90' werden bei einer mehrstreifigen Strafle Linienschallquellen in
0,5 m Uber den Mitten der beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei
einstreifigen StralRen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahrstreifens.
Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahrbahnachse
angegeben.

In die Berechnung des Emissionspegels beim StraBenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die Lkw-Anteile (> 2,8 t) flir Tag und Nacht,

die zuldssigen Geschwindigkeiten fur Pkw und Lkw,

die Steigung und das Gefalle der StraRe,

o O O O

ein Korrekturwert flir die Bauweise der StralRenoberflache.

Die Berechnungen basieren auf den Verkehrskennzahlen die im Rahmen einer
verkehrstechnischen Untersuchung 2019 ermittelt wurden?. Durch die ge-
plante Erweiterung des Betriebs um ein Logistikzentrum ist kiinftig mit einem
hoheren Schwerverkehrsaufkommen durch den Lieferverkehr zu rechnen (vgl.
Kapitel 4.2).

Zur Untersuchung der Veranderung der Schallimmissionen durch den Fahrver-
kehr im 6ffentlichen Strallenraum wird die kiinftige Situation der heutigen ge-
genlbergestellt. Die Lage der Strallenabschnitte ist in der nachfolgenden Ab-
bildung dargestellt. Die Verkehrskennwerte die den Berechnungen zugrunde
liegen sind in Tabelle 10 aufgefihrt.

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.

2 Ergebnistabelle und Auswertung der Verkehrsuntersuchung Wehingen — Modus Consult Ulm
GmbH vom 16.12.2019.
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Abbildung 8 — Kennzeichnung der Strafien und Strafsenabschnitte
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5 — Robert-Bosch-StraRe (westl. Raiffeisenstr.)

6 — Robert-Bosch-StraRe (Ostl. NeRlerstr.)

7 — OberhohenbergstralRe

8—H

9 — BirglestraBe (nordl. Hochbergstr.)
10 — BiirglestraRe (westl. Flachenweg)

11 - BirglestraRe (6stl. Flachenweg)

12 -

13 - NeRlerstraRe

Tabelle 10— Verkehrskennwerte! mit und ohne Schwerverkehr durch den kiinftig

geplanten Betrieb der Gruner AG

HEINE + JUD

Abschnitt - StraRe Geschwin- DTV Schwerverkehr Y SV
digkeit Gruner AG
Pkw/Lkw
km/h Kfz/24 Std. Kfz / tags % (tags) % (nachts)
Verkehrskennzahlen
mit SV Gruner AG / ohne SV Gruner AG
1 — Bertholdstr. 50/50 580 2,0 1,0
2 — Bertholdstr. 50/50 620 3,0 1,0
3 — Bertholdstr. 50/50 1.020 2,0 1,0
4 — Bertholdstr. 50/50 1.190 2,0 1,0
5 — Robert-Bosch-Str. 50/50 290 4,0 1,0
6 — Robert-Bosch-Str. 50/50 737 / 600 108 20,0/5,0 2,0

! Ergebnistabelle und Auswertung der Verkehrsuntersuchung Wehingen — Modus Consult Ulm

GmbH vom 16.12.2019.

Anmerkung: Zur Darstellung der verkehrlichen Veranderungen wurden 108 SV Kfz auf der Ro-
bert-Bosch-Str. (Abschnitt 5, 6stl. NeRlerstr.) sowie 36 SV Kfz auf der Birglestr. (Abschnitte
10 und 11, 6stl. und westl. Flachenweg) im Zeitbereich tags auf die Verkehrskennwerte der

Verkehrszdhlung aufgeschlagen.
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Tabelle 10 (Fortsetzung)

HEINE + JUD

Abschnitt - Strafe Geschwin- DTV Schwerverkehr Y, Y,
digkeit Gruner AG
Pkw/Lkw
km/h Kfz/24 Std. Kfz / tags % (tags) % (nachts)
Verkehrskennzahlen
mit SV Gruner AG / ohne SV Gruner AG
7 — Oberhohenbergstr. 50/50 90 3,0 1,0
8 —Hochbergstr. 50/50 170 6,0 2,0
9 — Burglestr. 50/ 50 180 6,0 2,0
10 — Brglestr. 50/50 382 /330 36 24,7 /16,0 5,0
11 — Birglestr. 50/50 432 /370 36 19,0/ 13,0 3,0
12 — Flachenweg. 50/50 100 10,0 3,0
13 — NeRlerstr. 50/ 50 60 18,0 5,0

Fahrbahnbelag

Die StralRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von = 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Auf der Robert-Bosch-Str. (Abschnitt 5, dstl. NeRRlerstr.) treten teilweise Stei-
gungen =5 % auf, so dass hier Zuschlage gemald RLS-90* Zuschlage zu vergeben
sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemal RLS-90 wurde nicht vergeben.

Signalanlagen

In den relevanten Abschnitten sind keine Signalanlagen vorhanden. Dement-
sprechend wurde kein Zuschlag gemaR RLS-90 fir Signalanlagen vergeben.

1 Aligemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fiir den Larmschutz an StrafRen, RLS-90.
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6.5 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der RLS-90! (Verkehr) sowie der DIN ISO 9613-22 (Gewerbe). Das Modell be-
ricksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 1. Reflexion (StraRenverkehr) bzw. bis zur 3. Reflexion (Gewerbe),

Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,4
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) berticksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cnet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case-Betrachtung” mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 2 m bzw. 5 m und in einer Hohe von 5 m liber
Gelande wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet
berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier)
bestimmt.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhdéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maligeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.

2 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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6.6 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Schallleistungspegeln basieren auf einer Maximalaus-
lastung (,, Worst Case“-Ansatz):

Die Emissionsansatze fir die Liefertatigkeiten wurden dem ,Techni-
schen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditio-
nen” sowie dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Ver-
brauchermarkten entnommen. Darin werden keine Angaben zur
»,Qualitat” gemacht, sie liegen aber erfahrungsgemaf auf der ,,siche-
ren Seite”.

Die Container sind kiinftig in einem zur Wohnbebauung geschlosse-
nen Bauwerk untergebracht. Im Sinne eines , Worst-Case“-Ansatzes
wurde die Pegelminderung durch die Abschirmung des Bauwerkes
nicht bericksichtigt.

Fir den Lkw Warteplatz auf dem Parkplatz P4 wurden 2 Minuten
»Rangieren” je Lkw berlicksichtigt. Mit diesem Ansatz werden die tat-
sachlich auftretenden Gerdusche voraussichtlich Gberbewertet.

Den Lkw wird unterstellt, dass diese beim Rickwartsfahren/-rangie-
ren akustische Rickfahrwarneinrichtungen einsetzen.

o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm
SoundPlan in der Version 8.1 durchgefiihrt. Das Programm erfillt die Qua-
litatsanforderungen der DIN 45687*.

Mit den gewahlten Ansdtzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-

ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-

den Schallimmissionen.

! DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im
Freien - Qualitdtsanforderungen und Priifbestimmungen. Mai 2006.
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7 Ergebnisse und Beurteilung

7.1 Beurteilungspegel Betriebsgeldnde

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Die in Ka-
pitel 5 aufgefiihrten SchallschutzmaRBnahmen sind in den Berechnungen bereits
enthalten. Es treten folgende Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung
auf:

Tabelle 11 — Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung, ausgewdhlte Im-
missionsorte, mafigebliches Stockwerk

Immissionsort Beurtei- Immissionsricht- | Uberschreitung
Stockwerk und lungspegel wert
Himmelsrichtung dB(A) dB(A)

dB(A)

tags / nachts

1003 Bertholdstr. 61.06,n0 50/ 36 55/40 -/-
1004 Bertholdstr. 61.06,n0 51/35 55/40 -/-
1010 Hochbergstr. 141 06,n 53/44 60/ 45 -/-
1012 Flachenweg 1106w 53/44 60/ 45 -/-
1013 Flachenweg S5ec 65 /44" (60 / 45)° (5/-)
1014 Flachenweg 51.06,0 60/ 44 60/ 45 -/-
1016 Flachenweg 8,.06,n 58/ 45 60/ 45 -/-
1017 Flachenweg 101.06,0 55/43 60/ 45 -/-
1018 ,,Boardinghouse”;.06 54 /44 60/ 45 -/-
1020 Robert-Bosch-Str.2;.06s 54 /45 60/ 45 -/-
1024 NeRlerstr. 41065 53/38 60/ 45 -/-

*IDie Beurteilungspegel am Immissionsort 10 13 (Flachenweg 5) werden nur nachrichtlich dar-
gestellt. Nach Durchfiihrung von MaRnahmen (vgl. Kap. 5.2) befindet sich hier kein maRgebli-
cher Immissionsort.

Unter Berlicksichtigung der geplanten SchallschutzmalRnahmen werden die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm tags und nachts eingehalten. Die detaillierten
Ergebnisse sind in den Anlagen Al bis A57 aufgefiihrt. Die Pegelverteilung ist in
den Rasterlarmkarten Karte 1 und 2 dargestellt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Spitzenpegel

An der umliegenden Bebauung werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis
76 dB(A) tags bzw. 51 dB(A) nachts im allgemeinen Wohngebiet sowie bis
88 dB(A) tags bzw.65 dB(A) nachts im Mischgebiet erreicht. Maligeblich sind
tagstiber Verlade- und Rangiervorgange und nachts das Tlrenschlagen durch
die Pkw auf den Parkplatzen. Die Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel
die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) bzw. nachts nicht
mehr als 20 dB(A) Gberschreiten sollen wird unter Berlicksichtigung der Schall-
schutzmaRnahmen (Kapitel 5.1) eingehalten.

Beriicksichtigung der Vorbelastung

GemaR TA Larm gelten die Immissionsrichtwerte fir alle Gewerbebetriebe ge-
meinsam. An den maRgeblichen Immissionsorten, an den betriebsseitigen Fas-
saden, sind keine relevanten Schallimmissionen von weiteren gewerblichen An-
lagen im Umfeld der Gruner AG zu erwarten.

7.2 Fahrverkehr im 6ffentlichen StraBenraum

Die Immissionen durch den Fahrverkehr im 6ffentlichen StraRenraum, bedingt
durch den Betrieb, sind ebenfalls zu betrachten und nach den Grenzwerten der
16. BImSchV?! zu beurteilen. MalRnahmen sind nach der TA Ldrm vorzusehen,
wenn die in Kapitel 3.2 dargestellten Bedingungen kumulativ erfllt werden.

Durch die geplante Nutzungserweiterung (Logistik-Zentrum) der Gruner AG ist
zuklinftig mit einem hoheren Lieferverkehr-Aufkommen zu rechnen. Die Aus-
und Einfahrt wird kiinftig weitgehend Uber die Robert-Bosch-Stralle abgewi-
ckelt. AusschlieRlich die Abfahrt vom bisherigen Wareneingang erfolgt tber die
BlirglestraRe. Es werden die Beurteilungspegel fiir die Schallimmissionen aus
dem StraBenverkehr fir die derzeitige Situation ermittelt und den Beurtei-
lungspegeln fiir die klinftige Situation mit dem erhohten Lieferverkehr gegen-
Ubergestellt.

Die Ergebnisse sind fiir ausgewahlte Immissionsorte nachfolgend in den Tabel-
len 12 und 13 aufgefihrt. Die vollstandigen Ergebnistabellen sind in der Anlage
A58 bis A66 aufgefiihrt. Die Pegelverteilung ist in den Rasterlarmkarten 3 und
4 dargestellt.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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Tabelle 12 — Beurteilungspegel Fahrverkehr im éffentlichen StrafSenraum, aus-
gewdhlte Immissionsorte — Zeitraum tags

Immissionsort Beurteilungspegel Immissions- | Pegelerho- Uberschreitung

Stockwerk und dB(A) grenzwert hung Grenzwerte

Himmelsrichtung ~Sersert | kanfiig” dB(A) dB(A) dB(A)
Zeitraum tags

1002 — Bertholdstr. 12¢¢ 53,7 53,8 59 +0,1 -

1005 — Hochbergstr. 56 52,2 52,4 64 +0,2 -

1009 — Biirglestr. 116 56,2 58,4 64 +2,2 -

1010 — Biirglestr. 7 55,8 58,1 64 +2,3 -

1011 - Flachenweg 21,0 55,0 57,0 64 +2,0 -

1015 — Flachenweg 81. 0 51,8 53,6 64 +1,8 -

1017 — Flachenweg 10¢g 57,1 62,0 64 +4,9 -

1018 — Robert-Bosch-Str. 21.06 54,1 58,8 64 +4,7 -

Tabelle 13 — Beurteilungspegel StrafSenverkehr, ausgewdhlte Immissionsorte —
Zeitraum nachts

Immissionsort Beurteilungspegel Immissions- | Pegelerho- Uberschreitung

Stockwerk und dB(A) grenzwert hung Grenzwerte

Himmelsrichtung ~Jerzeit | Kinfig” dB(A) dB(A) dB(A)
Zeitraum nachts

1002 — Bertholdstr. 12 45,1 45,1 49 - -

1005 — Hochbergstr. 5eq 42,8 42,8 54 - -

1009 — Birglestr. 11gg 45,7 45,6 54 - -

1010 — Birglestr. 7¢g 45,3 45,3 54 - -

1011 — Flachenweg 21. 0 44,5 44,5 54 - -

1015 — Flachenweg 81. 0 41,9 41,9 54 - -

1017 — Flachenweg 10¢g 48,1 48,1 54 - -

1018 — Robert-Bosch-Str. 21.06 45,1 45,1 54 - -

2678/1 - 5. Februar 2020 33



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Furthweg — Engendorn (4. And.) Gruner AG in Wehingen

An der Bebauung im allgemeinen Wohngebiet treten ,derzeit” und ,kinftig”
Beurteilungspegel bis 54 dB(A) tags und bis 46 dB(A) nachts auf. Im Bereich der
Mischgebiete treten ,derzeit” Beurteilungspegel bis 58 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts auf. Durch das erhohte Verkehrsaufkommen der Fa. Gruner erhéhen
sich die Beurteilungspegel im Tagzeitraum kiinftig um bis zu 5 dB auf Beurtei-
lungspegel bis 62 dB(A) tags. Nachts kommt es zu keinen Verdanderungen.

Die Schallimmissionen durch den Strallenverkehr erhéhen sich im Bereich Biirg-
lestraRe und Robert-Bosch-StralRe teilweise um mehr als 3 dB(A). Eine Vermi-
schung mit dem Ubrigen Verkehr ist hier nicht zwingend gegeben. Allerdings
werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? an allen Immissionsorten
eingehalten. Die, in der TA Larm genannten, Bedingungen, werden nicht kumu-
lativ erfillt.

Daher sind keine organisatorischen MalRnahmen hinsichtlich des Fahrverkehrs
im offentlichen StraBenraum erforderlich.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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8 Diskussion der Ergebnisse - Bebauungsplanverfahren

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Schallimmissionen, die
durch Gewerbe im Bebauungsplangebiet an der umliegenden schutzbediirfti-
gen Bebauung hervorgerufen werden, zu ermitteln und zu beurteilen.

In der vorliegenden Untersuchung wurde eine detaillierte Prognose im Sinne
der TA Larm! erstellt, wie sie regelmalig im Rahmen von Baugenehmigungsver-
fahren gefordert wird. Ublicherweise erfolgt die Beurteilung der gewerblichen
Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren anhand der Orientierungswerte
der DIN 180052 Die TA Larm ist in Bebauungsplanverfahren nicht unmittelbar
bindend. Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend der Orientie-
rungswerten der DIN 18005. Die TA Larm stellt jedoch die ,strengere” Beurtei-
lungsgrundlage dar (aufgrund von Ruhezeiten, Zuschldagen, Beurteilung der lau-
testen Nachtstunde, etc.). Werden die Richtwerte der TA Larm eingehalten
werden auch die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch den Betrieb wer-
den SchallschutzmaBnahmen am Betrieb erforderlich. Diese wurden in Kapitel
5 vollstandig aufgefihrt.

Im Bebauungsplanverfahren beschranken sich die Festsetzungsmaoglichkeiten
auf aktive SchallschutzmalBnahmen im Plangebiet, wie z.B.: Den Bau von Larm-
schutzwanden. Festsetzungen, wie Gebdudenutzungen, Betriebszeiten des Ga-
belstaplers etc. oder organisatorische MaRBnahmen kdnnen in diesem Verfah-
rensschritt nicht festgesetzt werden, sondern sind im Zuge einer nachgelager-
ten Bau- bzw. Betriebsgenehmigung nachzuweisen. Die MaBnahmen sind aller-
dings vorab auf ihre praktische Umsetzbarkeit zu priifen (,,Machbarkeit®).

Mit der vorliegenden Untersuchung wurde die praktische Machbarkeit des Vor-
habens nachgewiesen. Als schalltechnische Festsetzung kdnnen im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens ausschlieBlich die baulichen MaRnahmen am Ge-
bdude Flachenweg 5 (vgl. Kap 5.2) festgesetzt werden.

Bei einer Veranderung der akustischen Randbedingungen ist im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens erneut der Nachweis zu bringen, dass die Immis-
sionsrichtwerte der TA Ldrm eingehalten werden?®.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

37.B.: Anderung der Lage der technischen Anlagen, Anderung der Anordnung der Werksberei-
che im Gebaude, Anderung der SchallddmmmaRe, Stellplatzzahl, etc.
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9 Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahren ,Furthweg — Engendorn (4.And.)" sind
die schalltechnischen Auswirkungen durch den geplanten Betrieb der Gruner
AG in Wehingen zu untersuchen. Die Untersuchung kann wie folgt zusammen-
gefasst werden:

o Die vorliegende Untersuchung zum Bebauungsplan wird nach dem detail-
lierten Verfahren der TA Larm durchgefiihrt, mit einem Detaillierungsgrad,
derin der Regel erstim Baugenehmigungsverfahren Anwendung findet. Flr
das Bebauungsplanverfahren kann auf diesem Wege in Form einer Mach-
barkeitsuntersuchung der Nachweis erbracht werden, dass durch die ge-
plante Bebauungsplandanderung die zuldssigen Immissionsrichtwerte ein-
gehalten werden kénnen, sodass keine unzumutbar hohen Schallimmissio-
nen auf die umliegende Bebauung einwirken. Der Nachweis ist flir das kon-
krete Vorhaben im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.

o Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der DIN 18005% bzw. der TA Ldarm? herangezogen. Fiir die umliegende
schutzbediirftige Bebauung wurden die Richtwerte entsprechend eines all-
gemeinen Wohngebietes von tags 55 dB(A) und nachts 40 dB(A), eines
Mischgebietes von tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) sowie eines Gewer-
begebietes von tags 65 dB(A) und nachts 50 dB(A) herangezogen. Einzelne
kurzzeitige Gerduschspitzen sollen den Tagrichtwert um nicht mehr als
30 dB(A) und den Nachtrichtwert um nicht mehr als 20 dB(A) tberschrei-
ten.

o Des Weiteren werden die schalltechnischen Auswirkungen der verander-
ten Verkehrsbelastung durch den zusatzlichen Verkehr ebenfalls in die Ab-
wagung eingestellt werden. Die Beurteilung erfolgt gemal TA Larm anhand
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV*. Diese betragen flr allgemeine
Wohngebiete tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A), fir Mischgebiete tags
64 dB(A) und nachts 54 dB(A).

! Bebauungsplan ,4. Anderung Furthweg - Engendorn“ der Gemeinde Wehingen, MaRstab
1:500, digital, Entwurf Stand 20. November 2019.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

4 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch Artikel 1
der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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o Es wurde die Abstrahlung der maRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierflir waren Literaturangaben sowie Anga-
ben seitens des Auftraggebers zum kiinftig geplanten Betrieb.

o Bereits vorab wurden zur Einhaltung der zuldssigen Richtwerte Schall-
schutzmaRRnahmen konzipiert. Diese wurden bei den Berechnungen bereits
berticksichtigt und sind vollstandig in Kapitel 5 aufgefiihrt®.

o An der Bebauung im allgemeinen Wohngebiet treten Beurteilungspegel
tags bis 51 dB(A) und nachts bis 36 dB(A) auf. An den Immissionsorten im
Mischgebiet?> werden Beurteilungspegel tags bis 60 dB(A) und nachts bis
45 dB(A) erreicht. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags und
nachts eingehalten.

o Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird er-
fallt.

o GemadR TA Larm gelten die Immissionsrichtwerte fiir alle Gewerbebetriebe
gemeinsam. An den maRgeblichen Immissionsorten, an den betriebsseiti-
gen Fassaden, sind keine relevanten Schallimmissionen von weiteren ge-
werblichen Anlagen im Umfeld der Gruner AG zu erwarten.

o Der Fahrverkehr im offentlichen StraRenraum wurde detailliert untersucht.
Die Schallimmissionen durch den StralRenverkehr erhéhen sich im Bereich
BiirglestralRe und Robert-Bosch-Stralle teilweise um mehr als 3 dB. Eine
Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr ist nicht zwingend gegeben. Aller-
dings werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? an allen Immis-
sionsorten eingehalten. Daher sind gemaR TA Larm keine organisatorischen
MaBnahmen hinsichtlich des Fahrverkehrs im 6ffentlichen StraRenraum er-
forderlich.

1 Im Bebauungsplanverfahren beschrianken sich die Festsetzungsméglichkeiten auf aktive
SchallschutzmaBnahmen im Plangebiet. Festsetzungen, wie Gebaudenutzungen, Betriebszei-
ten oder organisatorische MaBnahmen kénnen in diesem Verfahrensschritt nicht festgesetzt
werden, sondern sind im Zuge einer nachgelagerten Bau- bzw. Betriebsgenehmigung nachzu-
weisen. Die MaRBnahmen sind allerdings vorab auf ihre praktische Umsetzbarkeit zu prifen
(,Machbarkeit”).

2 Die Beurteilungspegel am Immissionsort 10 13 (Flachenweg 5) werden nur nachrichtlich dar-
gestellt. Nach Durchfiihrung von SchallschutzmaBnahmen (vgl. Kap. 5.2) befindet sich hier
kein Immissionsort.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist.
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10 Anhang

Ergebnistabellen

Beurteilungspegel Gewerbe (Betriebsgeldnde)

Rechenlaufinformation
Liste der Schallquellen
Ergebnisse und Beurteilungspegel

Teilpegelliste und malRgebliche Immissionsorte

Beurteilungspegel 6ffentlicher Strallenraum

Rechenlaufinformation StraRenverkehr ,,derzeit”
Rechenlaufinformation StraRenverkehr ,kinftig”
Eingangsdaten StraBenverkehr , derzeit”
Eingangsdaten StraBenverkehr , kiinftig”

Ergebnisse StraRenverkehr im 6ffentl. Stralenraum

Larmkarten

Pegelverteilung Betriebsgelande tags
Pegelverteilung Betriebsgelande nachts
Pegelverteilung StralRenverkehr tags , Derzeit”

Pegelverteilung StralRenverkehr tags , kiinftig”
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N Schalltechnische Untersuchung
) Gruner Wehingen

/ - Rechenlaufinformation Gewerbe -

Projektbeschreibung
Projekttitel: Gruner Wehingen
Projekt Nr.: 2678
Projektbearbeiter:; TG
Auftraggeber: Gruner AG Wehingen
Beschreibung:
Gruner Projekt Il
bislang 524
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: I1ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode (seitliche Pfade auch um Gelande)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die EinflUgedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:
Beugungsparameter: C2=20,0

Nein
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Anlage A2

Zerlegungsparameter:
Minimale Distanz [m]
Max. lterationszahl

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:

QO01_Hallen neu.geo
QO03a-Parkplatz tags.geo
Q04_Container.geo
R1-Bebauung.geo
R2-Betrieb-neu.geo

TO03-Strallennamen.geo

RDGM0999.dgm

Faktor Abstand / Durchmesser

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung

— a0

m
0dB

4

ISO 9613-2
ISO 9613-2
ISO 9613-2

TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geonetriedaten

Sit - Betrieb kiinftig.sit 03.02.2020 18:20:04

- enthalt:
F1-Rechengebiet Gewerbe.geo 03.02.2020 16:54:34
101_Immissionen Gewerbe.geo 03.02.2020 18:20:04

03.02.2020 16:55:18

QO02a-Gabelstapler Lkw tags.geo 03.02.2020 16:13:02

27.01.2020 16:06:08

QO3b-Parkplatz nachts.geo  27.01.2020 16:06:08

14.01.2020 11:31:34
03.02.2020 18:13:58
19.12.2019 16:16:00

Schallschutzwand-Flachenweg 5.geo 03.02.2020 16:47:24
TO1_Immissionsort Betrieb.geo 03.02.2020 17:57:32

03.02.2020 17:57:32

X01_Rechenumgebung.geo 03.02.2020 16:34:08

07.01.2020 16:28:50
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Anlage A3

Legende

Name
Quelltyp
| oder S

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Maximalpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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_/" - Liste der Schallquellen Gewerbe -
Name Quelltyp | oder S Lw Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bau A-Dach Flache 4595 74,5 0,0 0,0 53,9 53,9 65,9 68,9 70,9 64,9 57,9 53,9
Bau A-Fassade A Flache 80 56,9 0,0 0,0 36,3 36,3 48,3 51,3 53,3 47,3 40,3 36,3
Bau A-Fassade D Flache 58 55,6 0,0 0,0 34,9 34,9 46,9 49,9 51,9 45,9 38,9 34,9
Bau A-Fassade E Flache 84 67,2 3,0 0,0 46,5 46,5 58,5 61,5 63,5 57,5 50,5 46,5
Bau A-Fassade F Flache 31 62,8 3,0 0,0 42,1 42,1 54,1 57,1 59,1 53,1 46,1 42,1
Bau A-Fassade G Flache 103 58,0 0,0 0,0 37,4 37,4 49,4 52,4 54,4 48,4 41,4 37,4
Bau A-Fassade H Flache 221 61,3 0,0 0,0 40,7 40,7 52,7 55,7 57,7 51,7 44,7 40,7
Bau A-Fassade | Flache 221 61,3 0,0 0,0 40,7 40,7 52,7 55,7 57,7 51,7 44,7 40,7
Bau A-Fassade K Flache 139 59,3 0,0 0,0 38,7 38,7 50,7 53,7 55,7 49,7 42,7 38,7
Bau A-Fassade L Flache 246 61,8 0,0 0,0 41,2 41,2 53,2 56,2 58,2 52,2 45,2 41,2
Bau A-Fassade M Flache 48 54,7 0,0 0,0 34,1 34,1 46,1 49,1 51,1 45,1 38,1 34,1
Bau A-Fassade N Flache 76 56,7 0,0 0,0 36,1 36,1 48,1 51,1 53,1 47,1 40,1 36,1
Bau A-Fassade O Flache 86 57,2 0,0 0,0 36,6 36,6 48,6 51,6 53,6 47,6 40,6 36,6
Bau A-Fassade P Flache 166 60,1 0,0 0,0 39,5 39,5 51,5 54,5 56,5 50,5 43,5 39,5
Bau A-Fassade Q Flache 193 60,7 0,0 0,0 40,1 40,1 52,1 55,1 57,1 51,1 441 40,1
Bau A-Stanzerei-Tor Flache 16 734 3,0 0,0 63,2 62,5 65,1 69,0 66,2 63,5 53,7 411
Bau B-Fassade B1 (Werkzeugbau) Flache 44 67,4 0,0 0,0 27,7 36,7 49,7 55,7 61,7 61,7 59,7 60,7
Bau B-Fassade B2 (Werkzeugbau) Flache 48 67,8 0,0 0,0 28,1 37,1 50,1 56,1 62,1 62,1 60,1 61,1
Bau D-Dach Flache 959 67,7 0,0 0,0 471 471 59,1 62,1 64,1 58,1 51,1 471
Bau D-Fassade A Flache 259 62,0 0,0 0,0 41,4 41,4 53,4 56,4 58,4 52,4 454 41,4
Bau D-Fassade B Flache 238 61,7 0,0 0,0 41,0 41,0 53,0 56,0 58,0 52,0 45,0 41,0
Bau D-Fassade C Flache 257 62,0 0,0 0,0 41,4 41,4 53,4 56,4 58,4 52,4 454 41,4
Bau D-Fassade D Flache 239 61,7 0,0 0,0 41,0 41,0 53,0 56,0 58,0 52,0 45,0 41,0
Bau E-Dach Flache 606 78,0 0,0 0,0 73,0 67,0 71,0 72,0 69,0 61,0 49,0 34,0
Bau E-Fassade A Flache 93 69,9 0,0 0,0 64,9 58,9 62,9 63,9 60,9 52,9 40,9 25,9
Bau E-Fassade B Flache 105 70,4 0,0 0,0 65,4 59,4 63,4 64,4 61,4 53,4 41,4 26,4
Bau E-Fassade C Flache 32 65,2 0,0 0,0 60,2 54,2 58,2 59,2 56,2 48,2 36,2 21,2
Bau E-Rolltore A (Verladung) Flache 79 81,3 0,0 0,0 71,1 70,4 73,0 76,9 74,2 71,5 61,6 49,0
Bau F- Dach Flache 1307 71,3 0,0 0,0 66,3 60,3 64,3 65,3 62,3 54,3 42,3 27,3
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A5
) | Gruner Wehingen

_/" - Liste der Schallquellen Gewerbe -

Name Quelltyp | oder S Lw Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bau F- Fassade A Flache 498 67,1 0,0 0,0 62,2 56,2 60,2 61,2 58,2 50,2 38,2 23,2
Bau F-Fassade B Flache 369 65,8 0,0 0,0 60,9 54,9 58,9 59,9 56,9 48,9 36,9 21,9
Bau F-Fassade C Flache 500 67,1 0,0 0,0 62,2 56,2 60,2 61,2 58,2 50,2 38,2 23,2
Bau F-Fassade D Flache 361 65,7 0,0 0,0 60,8 54,8 58,8 59,8 56,8 48,8 36,8 21,8
Containerwechsel Flache 76 90,8 0,0 0,0 109,0 69,5 73,2 76,5 85,2 86,7 84,0 76,7 73,2
Gabelstapler Bau A Flache 482 95,0 3,0 0,0 112,0 77,2 80,2 85,2 89,2 90,2 88,2 81,2 71,2
Gabelstapler Bau C Flache 590 95,0 3,0 0,0 112,0 77,2 80,2 85,2 89,2 90,2 88,2 81,2 71,2
Lieferwagen-Rangieren A Flache 888 78,3 0,0 0,0 57,0 60,7 64,0 72,7 74,2 71,5 64,2 60,7
Lieferwagen-Rangieren B Flache 1641 78,3 0,0 0,0 57,0 60,7 64,0 72,7 74,2 71,5 64,2 60,7
Lkw-Rangieren A Flache 888 89,5 0,0 0,0 108,0 68,2 71,9 75,2 83,9 85,4 82,7 75,4 71,9
Lkw-Rangieren B Flache 1641 89,5 0,0 0,0 108,0 68,2 71,9 75,2 83,9 85,4 82,7 75,4 71,9
Lkw-Ranieren Warteplatz Flache 129 89,5 0,0 0,0 108,0 68,2 71,9 75,2 83,9 85,4 82,7 75,4 71,9
Parkplatz P (Nellerstral3e) Parkplatz 215 77,8 0,0 0,0 97,5 61,1 72,7 65,2 69,7 69,8 70,2 67,5 61,3
Parkplatz P1a Parkplatz 1552 87,4 0,0 0,0 97,5 70,8 82,4 74,9 79,4 79,5 79,9 77,2 71,0
Parkplatz P1b Parkplatz 777 84,2 0,0 0,0 97,5 67,6 79,2 71,7 76,2 76,3 76,7 74,0 67,8
Parkplatz P1c Parkplatz 550 84,5 0,0 0,0 97,5 67,8 79,4 71,9 76,4 76,5 76,9 74,2 68,0
Parkplatz P2a Parkplatz 473 80,4 0,0 0,0 97,5 63,8 75,4 67,9 72,4 72,5 72,9 70,2 64,0
Parkplatz P2a Parkplatz 1136 85,5 0,0 0,0 97,5 68,8 80,4 72,9 77,4 77,5 77,9 75,2 69,0
Parkplatz P2b Parkplatz 354 76,0 0,0 0,0 97,5 59,4 71,0 63,5 68,0 68,1 68,5 65,8 59,6
Parkplatz P3 Parkplatz 1229 87,8 0,0 0,0 97,5 71,1 82,7 75,2 79,7 79,8 80,2 77,5 71,3
Parkplatz P3 Parkplatz 526 80,4 0,0 0,0 97,5 63,8 75,4 67,9 72,4 72,5 72,9 70,2 64,0
Parkplatz P4 Parkplatz 529 81,1 0,0 0,0 97,5 64,5 76,1 68,6 73,1 73,2 73,6 70,9 64,7
Parkplatz P4 Parkplatz 1271 87,7 0,0 0,0 97,5 71,0 82,6 75,1 79,6 79,7 80,1 77,4 71,2
Verladung Innenrampe Flache 99 110,4 0,0 0,0 116,0 85,1 91,1 97,8 101,1 105,8 105,8 100,6 88,6
Zufahrt P2b nachts Linie 55 64,9 0,0 0,0 49,8 53,8 55,8 57,8 59,8 57,8 52,8 44,8
Zufahrt P3-A nachts Linie 52 64,6 0,0 0,0 49,5 53,5 55,5 57,5 59,5 57,5 52,5 44,5
Zufahrt P3-B nachts Linie 36 63,1 0,0 0,0 48,0 52,0 54,0 56,0 58,0 56,0 51,0 43,0
Zufahrt P4 nachts Linie 40 63,5 0,0 0,0 48,4 52,4 54,4 56,4 58,4 56,4 51,4 434
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Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen
- Ergebnisse und Beurteilungspegel Gewerbe-

Anlage A6

Legende

Immissionsort
SW

HR
Nutzung
RW,T
RW,N

LrT

LrN

LT,max
LN,max
LrT,diff
LrN,diff
LT,max,diff
LN, max,diff

Name des Immissionsorts

Stockwerk

Richtung

Gebietsnutzung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
) | Gruner Wehingen
—"/ - Ergebnisse und Beurteilungspegel Gewerbe-
Immissionsort SwW HR Nutzung RW,T RW,N LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 01 - Bertholdstralie 12 EG NO WA 55 40 40,3 21,3 70,8 32,9
10 01 - Bertholdstralle 12 1.0G NO WA 55 40 42,9 244 72,5 37,0
10 02 - Bertholdstrafe 10 EG NO WA 55 40 46,9 26,4 75,4 38,0
10 02 - Bertholdstrale 10 1.0G NO WA 55 40 48,0 28,5 75,8 38,1
10 03 - Bertholdstralie 8 EG NO WA 55 40 491 35,7 73,3 49,2
10 03 - Bertholdstrafle 8 1.0G NO WA 55 40 494 35,4 74,3 48,7
10 04 - BertholdstraBe 6 EG NO WA 55 40 50,0 35,1 73,0 50,4
10 04 - BertholdstraBe 6 1.0G NO WA 55 40 50,1 35,0 71,2 50,0
10 05 - Bertholdstrale 6 EG SO WA 55 40 49,4 31,0 69,1 49,6
10 05 - Bertholdstralie 6 1.0G SO WA 55 40 49,5 31,1 68,2 49,3
10 06 - BertholdstraBe 5 EG O WA 55 40 45,9 25,5 64,1 41,1
10 06 - BertholdstraBe 5 1.0G 0 WA 55 40 46,1 26,1 63,7 42,3
10 07 - HochbergstraRe 5 EG W MI 60 45 44,0 24,6 65,8 41,8
10 07 - Hochbergstralte 5 1.0G W MI 60 45 44,0 251 65,3 41,7
10 08 - Hochbergstralte 9 EG w Ml 60 45 44,8 25,6 66,4 37,8
10 08 - Hochbergstralte 9 1.0G wW Ml 60 45 44,8 26,1 65,9 38,9
10 09 - HochbergstraRe 9 EG N MI 60 45 50,3 39,6 76,4 57,4
10 09 - Hochbergstrale 9 1.0G N MI 60 45 50,2 39,6 73,0 57,3
10 09 - Hochbergstrale 9 2.0G N MI 60 45 50,4 39,8 71,8 57,4
10 10 - Hochbergstralte 14 EG N MI 60 45 52,1 43,6 71,6 61,2
10 10 - Hochbergstrale 14 1.0G N Ml 60 45 52,2 43,7 71,8 61,2
10 11 - Flachenweg 2 EG N Mi 60 45 48,8 41,5 70,8 58,0
10 11 - Flachenweg 2 1.0G N Ml 60 45 491 41,6 71,0 58,0
10 12 - Flachenweg 1 EG w Ml 60 45 52,6 44,0 741 61,1
10 12 - Flachenweg 1 1.0G W MI 60 45 52,7 44,0 74,3 60,9
IO 13 - Flachenweg 5 EG N Ml 60 45 65,0 43,2 87,2 58,3
I0 13 - Flachenweg 5 1.0G N Ml 60 45 64,9 43,6 84,3 58,3
10 14 - Flachenweg 5 EG @] MI 60 45 58,7 42,6 81,7 60,5
10 14 - Flachenweg 5 1.0G 0] Ml 60 45 59,1 43,2 80,7 60,5
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
) ) Gruner Wehingen
=/ - Ergebnisse und Beurteilungspegel Gewerbe-
Immissionsort SwW HR Nutzung RW,T RW,N LrT LrN LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 15 - Flachenweg 5 EG O MI 60 45 56,9 42,0 77,1 60,7
10 15 - Flachenweg 5 1.0G O MI 60 45 57,0 42,4 77,1 60,7
10 16 - Flachenweg 8 EG N MI 60 45 56,5 44,5 71,3 61,6
10 16 - Flachenweg 8 1.0G N MI 60 45 57,0 44,6 71,8 61,5
10 16 - Flachenweg 8 2.0G N MI 60 45 57,1 44,9 71,9 61,3
10 17 - Flachenweg 10 EG O MI 60 45 54,2 42,5 74,4 59,4
10 17 - Flachenweg 10 1.0G O MI 60 45 54,4 42,7 74,2 59,3
10 18 - Boardinghouse EG MI 60 45 52,8 43,1 68,3 60,6
10 18 - Boardinghouse 1.0G MI 60 45 53,4 43,1 68,3 60,4
10 18 - Boardinghouse 2.0G MI 60 45 53,5 43,3 68,3 60,3
10 18 - Boardinghouse 3.0G MI 60 45 53,3 43,2 67,4 60,1
10 19 - Daimlerstrafte 3 EG W MI 60 45 49,7 411 64,3 58,4
10 19 - Daimlerstralle 3 1.0G W Ml 60 45 50,6 41,5 64,7 58,4
10 20 - Robert-Bosch-Strale 2 EG S MI 60 45 51,3 44,0 69,2 64,6
10 20 - Robert-Bosch-StralRe 2 1.0G S MI 60 45 53,2 44,3 69,1 63,3
10 20 - Robert-Bosch-StralRe 2 2.0G S MI 60 45 53,3 445 69,5 62,7
10 21 - Robert-Bosch-Strale 2 EG W MI 60 45 50,2 40,3 71,4 56,0
10 21 - Robert-Bosch-Strae 2 1.0G W MI 60 45 52,7 41,6 71,3 57,8
10 21 - Robert-Bosch-Stralie 2 2.0G W Ml 60 45 52,7 425 71,0 58,8
10 22 - Robert-Bosch-Strale 3 EG S MI 60 45 43,0 35,2 68,7 43,3
IO 22 - Robert-Bosch-StralRe 3 1.0G S Mi 60 45 44,0 35,9 67,9 44,6
IO 22 - Robert-Bosch-StralRe 3 2.0G S MI 60 45 45,3 36,7 67,1 45,0
10 23 - NeRlerstralle 2 EG MI 60 45 50,3 36,6 69,2 421
10 23 - NeBlerstraBe 2 1.0G MI 60 45 51,6 37,8 69,5 44,0
10 24 - NeRlerstrale 4 EG S MI 60 45 51,1 35,8 68,2 44,7
10 24 - NeBlerstrale 4 1.0G S MI 60 45 52,1 37,1 68,3 45,2
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(HEINE + JUDX Schalltechnische Untersuchung
) Gruner Wehingen

Anlage A9

N\ '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Legende
Quelle Quellname
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Kl dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A10

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort [0 01 - Bertholdstrafte 12 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 24,4 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) LN,max 37,0 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 89 0,0 0,0 0 50,0 1,8 6,9 0,3 1,0 0,0 15,0 1,9 221 5,2
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 52 0,0 0,0 3 453 1,5 0,2 0,2 1,9 0,0 -15,0 1,9 19,5 2,6
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 114 0,0 0,0 3 52,1 1,4 206 | -03 5,9 0,0 -15,0 1,9 53 | 222
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 118 3,0 0,0 3 52,4 1,4 219 | -04 2,5 0,0 -15,0 1,9 4,3 12,6
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 118 3,0 0,0 3 52,4 1,5 226 | -03 2,7 0,0 -15,0 1,9 03 | 172
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 124 0,0 0,0 3 52,9 1,4 19,1 0,3 2,2 0,0 -15,0 1,9 57 | 227
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 143 0,0 0,0 3 54,1 1,4 162 | -04 2,2 0,0 -15,0 1,9 09 | -178
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 152 0,0 0,0 3 546 1,5 217 | -04 0,4 0,0 -15,0 1,9 86 | 255
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 131 0,0 0,0 3 533 1,5 217 | -04 0,8 0,0 -15,0 1,9 89 | 258
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 105 0,0 0,0 3 51,4 1,5 215 | -03 1,3 0,0 -15,0 1,9 37 | -206
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 94 0,0 0,0 3 -50,4 1,4 217 | -03 0,3 0,0 -15,0 1,9 411 | -280
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 91 0,0 0,0 3 -50,2 1,5 219 | -03 0,8 0,0 -15,0 1,9 85 | 254
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 71 0,0 0,0 3 -48,0 1,5 217 | -02 4,0 0,0 -15,0 1,9 22 | -19,1
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 60 0,0 0,0 3 46,6 1,5 103 | -02 1,7 0,0 -15,0 1,9 11,1 58
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 50 0,0 0,0 3 45,0 1,5 0,9 0,2 0,6 0,0 -15,0 1,9 21,8 4,8
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 118 3,0 0,0 3 52,4 1,0 297 | -0 4,7 0,0 -15,0 1,9 4,9 12,1
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 54 0,0 0,0 0 -45,7 1,7 0,2 .4 0,1 0,0 0,0 1,9 23,9 22,0
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 66 0,0 0,0 0 473 | 17 | <165 | 07 03 0,0 0,0 19 7.3 53
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 176 0,0 0,0 0 55,9 1,7 7.2 0,5 1,6 0,0 -15,0 1,9 9,3 7.6
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 173 0,0 0,0 3 557 1,4 164 | -04 2,5 0,0 -15,0 1,9 48 | 187
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 192 0,0 0,0 3 56,7 1,4 218 | -05 5.4 0,0 -15,0 1,9 56 | 225
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 180 0,0 0,0 3 -56,1 1,5 218 | -05 0,2 0,0 -15,0 1,9 98 | -267
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 162 0,0 0,0 3 55,2 1,4 -8,8 0,5 1,3 0,0 -15,0 1,9 3,0 13,9
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 214 0,0 0,0 0 57,6 1,9 105 | -0,1 1,8 0,0 -5,0 1,9 15,4 8,5
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 210 0,0 0,0 3 574 1,6 126 | -0, 0,7 0,0 -5,0 1,9 7,0 0,1
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 225 0,0 0,0 3 -58,1 1,7 105 | -0,1 0,7 0,0 5,0 1,9 9,1 2,2
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 229 0,0 0,0 3 58,2 1,7 14,1 -0,1 0,4 0,0 5,0 1,9 0,2 7.1
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 207 0,0 0,0 3 573 1,2 162 | -02 2,6 0,0 5,0 1,9 16,4 9,5
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A11

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 252 0,0 0,0 0 -59,0 2,1 -6,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 9,4 7,5
Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 252 0,0 0,0 3 -59,0 2,0 -15,1 -0,1 0,1 0,0 0,0 1,9 -0,1 -2,0
Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 274 0,0 0,0 3 -59,7 1,9 -17,0 -0,1 0,9 0,0 0,0 1,9 -3,3 -5,3
Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 253 0,0 0,0 3 -59,0 1,7 -16,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 1,9 -1,8 -3,7
Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 232 0,0 0,0 3 -58,3 20 -6,2 -0,2 0,1 0,0 0,0 1,9 59 4,0
Containerwechsel 90,8 72,0 76 191 0,0 0,0 0 -56,6 0,8 -18,8 -0,6 1,5 -12,0 1,9 7,0
Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 45 3,0 0,0 0 -44.0 1,0 -3,7 -0,2 2,7 -12,0 0,0 41,7
Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 141 3,0 0,0 0 -54,0 0,5 -23,3 -0,6 5,4 -12,0 0,0 13,9
Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 144 0,0 0,0 0 -54,2 0,6 =225 -0,6 47 1,4 1,9 9,7
Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 216 0,0 0,0 0 -57,7 0,9 -17,7 -0,7 2,8 4,6 1,9 12,5
Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 144 0,0 0,0 0 -54,2 0,6 -22,5 -0,6 4,7 -0,6 1,9 18,9
Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 216 0,0 0,0 0 -57,7 0,9 -17,7 -0,7 2,8 59 1,9 25,0
Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 287 0,0 0,0 0 -60,1 1,3 -14,7 -0,9 2,7 29 1,9 22,6
Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 208 0,0 0,0 0 -57,4 1,4 -22,5 -1,1 5,3 -12,0 1,9 26,0
Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 156 0,0 0,0 0 -54.8 0,3 -12,6 -0,3 1,2 13,4 121
Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 256 0,0 0,0 0 -59,2 0,9 -12,7 -0,5 0,8 10,0 4,0
Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 267 0,0 0,0 0 -59,5 0,9 -12,2 -0,5 0,8 10,8 3,4
Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 299 0,0 0,0 0 -60,5 1,0 -13,0 -0,5 1,4 141 6,0
Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 65 0,0 0,0 0 -47,2 0,8 -5,0 -0,4 21 -6,0 1,9 33,7
Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 108 0,0 0,0 0 -51,7 0,6 -13,9 -0,2 4.4 -6,0 1,9 19,3
Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 89 0,0 0,0 0 -50,0 0,7 -15,4 -0,1 5,7 -6,0 1,9 211
Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 148 0,0 0,0 0 -54.4 0,5 -12,5 -0,2 0,7 0,0 14,5
Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 147 0,0 0,0 0 -54,3 0,5 -12,6 -0,2 0,7 -6,0 1,9 15,4
Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 100 0,0 0,0 0 -51,0 0,6 -9,1 -0,3 0,2 -6,0 1,9 12,4
Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 247 0,0 0,0 0 -58,9 1,0 -14,4 -0,3 0,7 -6,0 1,9 11,8
Parkplatz P3 80,4 53,2 526 259 0,0 0,0 0 -59,2 1,1 -12,8 -0,3 0,7 0,0 9,8
Parkplatz P4 81,1 53,9 529 300 0,0 0,0 0 -60,5 1,2 -11,4 -0,4 0,7 0,0 10,7
Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 304 0,0 0,0 0 -60,7 1,2 -11,6 -0,4 0,8 -6,0 1,9 12,9
Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 249 0,0 0,0 0 -58,9 1,0 -10,6 -0,4 0,2 -6,0 1,9 5,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A12

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 02 - Bertholdstrake 10 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LrN 28,5 dB(A) LT,max 75,8 dB(A) LN,max 38,1 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 74 0,0 0,0 0 484 1,8 6.4 0,2 13 0,0 15,0 1,9 245 7,6
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 35 0,0 0,0 3 41,9 1,6 0,0 0,2 1,9 0,0 -15,0 1,9 23,2 6,3
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 94 0,0 0,0 3 -50,5 1,4 176 | -02 3,6 0,0 -15,0 1,9 29 | -198
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 99 3,0 0,0 3 -50,9 1,4 218 | -03 3,1 0,0 -15,0 1,9 6,6 10,3
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 100 3,0 0,0 3 51,0 1,6 219 | -03 1,0 0,0 -15,0 1,9 0,1 16,8
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 106 0,0 0,0 3 515 1,4 19,1 0,3 0,1 0,0 -15,0 1,9 65 | 234
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 125 0,0 0,0 3 52,9 1,4 163 | -03 1,7 0,0 -15,0 1,9 -0,1 7,1
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 136 0,0 0,0 3 537 1,4 217 | -04 0,7 0,0 -15,0 1,9 74 | 243
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 117 0,0 0,0 3 52,4 1,4 218 | -03 1,2 0,0 -15,0 1,9 76 | 246
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 95 0,0 0,0 3 -50,5 1,4 216 | -03 1,2 0,0 -15,0 1,9 -3,1 20,0
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 86 0,0 0,0 3 49,6 1,5 215 | -03 1,3 0,0 -15,0 1,9 90 | -259
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 85 0,0 0,0 3 495 1,4 213 | -02 1,1 0,0 -15,0 1,9 69 | -238
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 68 0,0 0,0 3 477 1,4 188 | -02 1,0 0,0 -15,0 1,9 20 | -189
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 56 0,0 0,0 3 459 1,5 0,0 0,3 1,4 0,0 -15,0 1,9 21,7 4,8
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 38 0,0 0,0 3 426 1,5 0,0 0,2 0,4 0,0 -15,0 1,9 24,9 8,0
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 100 3,0 0,0 3 51,0 1,1 289 | -0 2,1 0,0 -15,0 1,9 45 125
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 33 0,0 0,0 0 41,3 1,7 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 1,9 28,9 26,9
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 43 0,0 0,0 0 436 | 17 | 139 | 05 02 0,0 0,0 19 137 | 117
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 158 0,0 0,0 0 55,0 1,7 7.3 0,5 2,5 0,0 -15,0 1,9 11,2 58
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 153 0,0 0,0 3 547 1,4 17,1 0,4 2,5 0,0 -15,0 1,9 44 | 183
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 174 0,0 0,0 3 558 1,4 217 | -05 6,8 0,0 -15,0 1,9 32 | 202
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 163 0,0 0,0 3 55,2 1,4 217 | -05 1,1 0,0 -15,0 1,9 80 | -250
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 146 0,0 0,0 3 54,3 1,4 10,9 | -04 4,7 0,0 -15,0 1,9 3,5 134
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 196 0,0 0,0 0 -56,8 1,9 10,4 | -0,1 2,1 0,0 -5,0 1,9 16,6 9,7
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 191 0,0 0,0 3 -56,6 1,6 124 | -0 1,0 0,0 -5,0 1,9 8,2 1,3
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 206 0,0 0,0 3 573 1,6 104 | -0, 0,8 0,0 5,0 1,9 9,9 3,0
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 209 0,0 0,0 3 574 1,6 132 | -0 0,1 0,0 5,0 1,9 1,2 57
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 188 0,0 0,0 3 56,5 1,2 16,0 | -02 2,4 0,0 5,0 1,9 17,2 10,3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A13

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 233 0,0 0,0 0 -58,3 2,1 -7,0 -0,2 0,7 0,0 0,0 1,9 10,4 8,5

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 232 0,0 0,0 3 -58,3 1,8 -6,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 8,6 6,7

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 255 0,0 0,0 3 -59,1 1,8 -16,9 -0,1 1,2 0,0 0,0 1,9 -2,3 -4,3

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 235 0,0 0,0 3 -58,4 1,7 -16,8 -0,1 0,1 0,0 0,0 1,9 -1,4 -3,3

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 213 0,0 0,0 3 -57,6 20 -6,2 -0,2 0,5 0,0 0,0 1,9 6,8 4,9

Containerwechsel 90,8 72,0 76 170 0,0 0,0 0 -55,6 0,6 -16,8 -0,5 1,9 -12,0 1,9 10,3

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 36 3,0 0,0 0 -42,1 1,1 -0,1 -0,2 2,0 -12,0 0,0 46,6

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 122 3,0 0,0 0 -52,7 0,6 -22,3 -0,5 5,0 -12,0 0,0 16,1

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 124 0,0 0,0 0 -52,9 0,7 -21,5 -0,5 4,2 1,4 1,9 11,6

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 196 0,0 0,0 0 -56,8 0,8 -17,5 -0,7 2,8 4,6 1,9 13,4

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 124 0,0 0,0 0 -52,9 0,7 -21,5 -0,5 4,2 -0,6 1,9 20,9

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 196 0,0 0,0 0 -56,8 0,8 -17,5 -0,7 2,8 59 1,9 25,9

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 266 0,0 0,0 0 -59,5 1,2 -15,4 -0,8 0,1 29 1,9 19,9

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 190 0,0 0,0 0 -56,6 1,2 -22,3 -1,0 8,8 -12,0 1,9 30,4

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 133 0,0 0,0 0 -53,5 0,3 -9,2 -0,4 1,0 13,4 16,5

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 233 0,0 0,0 0 -58,4 0,8 -13,0 -0,4 0,2 10,0 3,8

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 243 0,0 0,0 0 -58,7 0,8 -12,8 -0,4 0,1 10,8 2,9

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 278 0,0 0,0 0 -59,9 1,0 -13,2 -0,5 0,0 141 5,1

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 39 0,0 0,0 0 -42,7 1,1 -1,1 -0,3 0,7 -6,0 1,9 41,0

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 86 0,0 0,0 0 -49,7 0,7 -5,3 -0,6 1,8 -6,0 1,9 27,0

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 68 0,0 0,0 0 -47,6 0,8 -6,6 -0,5 1,7 -6,0 1,9 28,1

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 126 0,0 0,0 0 -53,0 0,5 -10,1 -0,2 0,9 0,0 18,6

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 125 0,0 0,0 0 -52,9 0,5 -10,2 -0,2 0,6 -6,0 1,9 19,2

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 77 0,0 0,0 0 -48,8 0,7 -4,4 -0,5 0,0 -6,0 1,9 19,0

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 226 0,0 0,0 0 -58,1 0,9 -14,5 -0,3 0,2 -6,0 1,9 12,0

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 238 0,0 0,0 0 -58,5 1,0 -13,2 -0,3 0,2 0,0 9,5

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 279 0,0 0,0 0 -59,9 1,1 -12,0 -0,4 0,0 0,0 10,0

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 283 0,0 0,0 0 -60,0 1,2 -11,7 -0,3 0,0 -6,0 1,9 12,7

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 231 0,0 0,0 0 -58,2 1,0 -11,6 -0,4 1,7 -6,0 1,9 6,1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A14

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort [0 03 - Bertholdstrae 8 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 35,4 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 48,7 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 76 0,0 0,0 0 486 1,8 73 0,2 1,0 0,0 15,0 1,9 23,1 6,2
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 37 0,0 0,0 3 42,4 1,5 -0,1 0,2 1,1 0,0 -15,0 1,9 21,8 4,9
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 83 0,0 0,0 3 49,4 1,4 172 | -02 2,7 0,0 -15,0 1,9 22 | -192
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 89 3,0 0,0 3 -50,0 1,4 217 | -03 4,1 0,0 -15,0 1,9 8,6 8,3
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 92 3,0 0,0 3 50,3 1,6 229 | -02 2,5 0,0 -15,0 1,9 1,4 155
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 98 0,0 0,0 3 50,9 1,4 202 | -02 1,0 0,0 -15,0 1,9 59 | 229
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 115 0,0 0,0 3 52,2 1,4 157 | -03 1,8 0,0 -15,0 1,9 1,2 158
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 131 0,0 0,0 3 53,4 1,5 222 | -04 1,9 0,0 -15,0 1,9 63 | 233
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 114 0,0 0,0 3 52,1 1,5 222 | -03 1,7 0,0 -15,0 1,9 72 | 241
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 97 0,0 0,0 3 -50,7 1,5 219 | -03 2,0 0,0 -15,0 1,9 26 | -195
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 91 0,0 0,0 3 -50,1 1,5 216 | -03 1,2 0,0 -15,0 1,9 97 | -266
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 91 0,0 0,0 3 -50,2 1,4 215 | -03 0,9 0,0 -15,0 1,9 80 | -250
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 80 0,0 0,0 3 49,0 1,4 477 | -02 4,3 0,0 -15,0 1,9 0,9 -16,1
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 67 0,0 0,0 3 476 1,5 0,0 0,3 1,7 0,0 -15,0 1,9 20,3 3,4
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 45 0,0 0,0 3 44,0 1,5 0,0 0,2 0,2 0,0 -15,0 1,9 23,1 6,2
Bau A-Stanzerei-Tor 850 | 20 73,4 61,3 16 92 3,0 0,0 3 50,3 1,1 255 | -0 1,2 0,0 -15,0 1,9 7.8 9,1
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 24 0,0 0,0 0 -38,8 1,7 0,0 0,7 0,3 0,0 0,0 1,9 31,9 29,9
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 28 0,0 0,0 0 400 | 18 00 | -08 0,0 0,0 0,0 19 307 | 288
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 149 0,0 0,0 0 54,4 1,7 8,4 0,4 1,2 0,0 -15,0 1,9 9.4 75
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 142 0,0 0,0 3 54,1 1,4 156 | -03 1,9 0,0 -15,0 1,9 03 16,7
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 164 0,0 0,0 3 553 1,4 217 | -05 6,1 0,0 -15,0 1,9 33 | 202
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 156 0,0 0,0 3 54,8 1,5 223 | -05 1,4 0,0 -15,0 1,9 78 | -247
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 139 0,0 0,0 3 -53,9 1,4 140 | -03 2,3 0,0 -15,0 1,9 114 | 284
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 185 0,0 0,0 0 56,4 1,9 9,7 -0,1 2,0 0,0 -5,0 1,9 17,7 10,8
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 181 0,0 0,0 3 -56,1 1,5 11,8 | -0 1,3 0,0 -5,0 1,9 9,6 2,6
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 194 0,0 0,0 3 56,8 1,5 7,7 -0,1 0,7 0,0 5,0 1,9 13,0 6,0
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 196 0,0 0,0 3 56,8 1,5 47 -0,1 0,0 0,0 5,0 1,9 10,0 3,1
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 178 0,0 0,0 3 56,0 1,2 155 | -02 2,7 0,0 5,0 1,9 18,4 11,5

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A15

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 221 0,0 0,0 0 -57,9 2,1 -5,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 11,3 9,4

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 219 0,0 0,0 3 -57,8 1,8 -3,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 12,7 10,8

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 243 0,0 0,0 3 -58,7 1,8 -15,8 -0,1 1,6 0,0 0,0 1,9 -0,5 -2,5

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 224 0,0 0,0 3 -58,0 1,6 -17,0 -0,1 2,0 0,0 0,0 1,9 0,6 -1,3

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 201 0,0 0,0 3 -57,1 1,9 -5,6 -0,2 0,2 0,0 0,0 1,9 8,4 6,5

Containerwechsel 90,8 72,0 76 156 0,0 0,0 0 -54,9 0,6 -0,1 -1,0 0,3 -12,0 1,9 25,6

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 48 3,0 0,0 0 -44.6 1,0 -0,3 -0,3 2,5 -12,0 0,0 44,3

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 111 3,0 0,0 0 -51,9 0,6 -19,2 -0,3 3,3 -12,0 0,0 18,4

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 112 0,0 0,0 0 -52,0 0,7 -11,8 -0,8 1,6 1,4 1,9 19,3

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 183 0,0 0,0 0 -56,2 0,7 -6,2 -1,1 0,5 4,6 1,9 22,6

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 112 0,0 0,0 0 -52,0 0,7 -11,8 -0,8 1,6 -0,6 1,9 28,5

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 183 0,0 0,0 0 -56,2 0,7 -6,2 -1,1 0,5 59 1,9 35,0

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 251 0,0 0,0 0 -59,0 1,2 -11,3 -0,8 1,3 29 1,9 25,6

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 179 0,0 0,0 0 -56,0 1,1 -21,9 -0,9 11,3 -12,0 1,9 33,9

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 117 0,0 0,0 0 -52,4 0,3 -0,3 -0,8 2,7 13,4 27,9

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 222 0,0 0,0 0 -57,9 0,7 -1,3 -1,3 0,2 10,0 15,0

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 229 0,0 0,0 0 -58,2 0,8 -2,0 -1,3 0,1 10,8 13,3

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 262 0,0 0,0 0 -59,4 0,9 -9,0 -0,6 1,4 141 11,0

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 23 0,0 0,0 0 -38,3 1,4 0,0 -0,2 0,4 -6,0 1,9 46,6

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 63 0,0 0,0 0 -47,0 0,8 -4,9 -0,4 1,6 -6,0 1,9 30,1

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 45 0,0 0,0 0 -44 1 1,0 -6,0 -0,3 1,4 -6,0 1,9 32,3

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 111 0,0 0,0 0 -51,9 0,6 -0,1 -0,8 1,3 0,0 29,5

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 110 0,0 0,0 0 -51,8 0,6 -1,4 -0,8 1,4 -6,0 1,9 29,4

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 61 0,0 0,0 0 -46,7 0,8 0,0 -0,5 1,7 -6,0 1,9 27,3

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 211 0,0 0,0 0 -57,5 0,9 -8,2 -0,5 0,7 -6,0 1,9 19,0

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 223 0,0 0,0 0 -58,0 0,9 -7,4 -0,5 0,4 0,0 15,9

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 264 0,0 0,0 0 -59,4 1,1 -8,4 -0,4 0,1 0,0 141

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 268 0,0 0,0 0 -59,5 1,1 -7,7 -0,5 0,7 -6,0 1,9 17,8

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 220 0,0 0,0 0 -57,9 0,9 -12,9 -0,3 21 -6,0 1,9 5,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A16

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 04 - Bertholdstrate 6 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50,1 dB(A) LrN 35,0 dB(A) LT,max 71,2 dB(A) LN,max 50,0 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 83 0,0 0,0 0 493 1,8 75 0,2 1,2 0,0 15,0 1,9 22,3 5.4
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 49 0,0 0,0 3 -44.8 1,5 2,1 0,2 0,8 0,0 -15,0 1,9 17,1 0,1
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 78 0,0 0,0 3 -48,8 1,4 155 | -02 3,3 0,0 -15,0 1,9 07 16,2
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 84 3,0 0,0 3 49,4 1,4 214 | -02 14,2 0,0 -15,0 1,9 19,7 2,8
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 88 3,0 0,0 3 49,9 1,6 220 | -02 11,5 0,0 -15,0 1,9 11,7 52
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 95 0,0 0,0 3 50,5 1,4 174 | -02 6,0 0,0 -15,0 1,9 2,2 147
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 109 0,0 0,0 3 518 1,4 122 | -03 3,9 0,0 -15,0 1,9 73 9,6
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 129 0,0 0,0 3 53,2 1,4 218 | -04 1,8 0,0 -15,0 1,9 60 | 229
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 115 0,0 0,0 3 52,2 1,5 220 | -03 1,3 0,0 -15,0 1,9 75 | 244
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 103 0,0 0,0 3 51,2 1,5 22,1 0,3 1,8 0,0 -15,0 1,9 36 | -205
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 99 0,0 0,0 3 -50,9 1,5 220 | -03 1,0 0,0 -15,0 1,9 411 | -280
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 101 0,0 0,0 3 51,1 1,5 220 | -03 1,6 0,0 -15,0 1,9 86 | -255
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 94 0,0 0,0 3 50,4 1,4 202 | -03 8,2 0,0 -15,0 1,9 08 -16,1
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 82 0,0 0,0 3 493 1,4 55 0,3 5,3 0,0 -15,0 1,9 16,6 0,3
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 59 0,0 0,0 3 46,4 1,5 4,9 0,2 0,0 0,0 -15,0 1,9 15,6 1,4
Bau A-Stanzerei-Tor 850 | 20 73,4 61,3 16 89 3,0 0,0 3 49,9 1,1 234 | -0 11,5 0,0 -15,0 1,9 20,6 3,6
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 33 0,0 0,0 0 41,2 1,7 0,0 0,9 0,9 0,0 0,0 1,9 29,8 27,9
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 28 0,0 0,0 0 400 | 18 00 | -08 0,0 0,0 0,0 19 307 | 288
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 142 0,0 0,0 0 54,0 1,8 6,1 0,5 2,1 0,0 -15,0 1,9 12,9 4,0
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 134 0,0 0,0 3 535 1,4 152 | -03 1,9 0,0 -15,0 1,9 1,2 157
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 156 0,0 0,0 3 54,9 1,4 21,1 0,4 10,1 0,0 -15,0 1,9 1,8 15,2
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 151 0,0 0,0 3 54,6 1,4 217 | -04 1,7 0,0 -15,0 1,9 67 | -237
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 121 0,0 0,0 3 52,6 1,4 145 | -03 15,6 0,0 -15,0 1,9 46 | -216
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 177 0,0 0,0 0 -56,0 2,0 8,3 -0,1 2,7 0,0 -5,0 1,9 20,2 13,2
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 172 0,0 0,0 3 557 1,5 10,4 | -0,1 1,1 0,0 -5,0 1,9 11,2 4,3
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 184 0,0 0,0 3 56,3 1,5 3,8 0,2 0,7 0,0 5,0 1,9 17,3 10,4
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 185 0,0 0,0 3 56,3 1,6 0,0 0,2 0,0 0,0 5,0 1,9 15,2 8,2
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 170 0,0 0,0 3 55,6 1,2 142 | 02 4,3 0,0 5,0 1,9 21,8 14,8

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A17

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 211 0,0 0,0 0 -57,5 2,1 -4,6 -0,3 0,1 0,0 0,0 1,9 13,2 11,2

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 207 0,0 0,0 3 -57,3 1,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 1,9 16,4 14,4

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 233 0,0 0,0 3 -58,3 1,7 -14,0 -0,1 2,8 0,0 0,0 1,9 29 1,0

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 216 0,0 0,0 3 -57,7 1,6 -14,3 -0,1 0,4 0,0 0,0 1,9 2,0 0,0

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 191 0,0 0,0 3 -56,6 1,9 -4,1 -0,2 0,3 0,0 0,0 1,9 11,3 9,3

Containerwechsel 90,8 72,0 76 145 0,0 0,0 0 -54,2 0,6 -0,1 -1,0 1,1 -12,0 1,9 271

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 65 3,0 0,0 0 -47,2 0,8 -0,3 -0,4 1,2 -12,0 0,0 40,0

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 104 3,0 0,0 0 -51,3 0,6 -16,8 -0,3 8,2 -12,0 0,0 26,4

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 105 0,0 0,0 0 -51,4 0,7 -10,7 -0,7 4,6 1,4 1,9 24,2

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 172 0,0 0,0 0 -565,7 0,7 -3,5 -1,1 1,9 4,6 1,9 271

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 105 0,0 0,0 0 -51,4 0,7 -10,7 -0,7 4,6 -0,6 1,9 33,4

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 172 0,0 0,0 0 -55,7 0,7 -3,5 -1,1 1,9 59 1,9 39,6

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 237 0,0 0,0 0 -58,5 1,0 -14,5 -0,7 1,5 29 1,9 23,1

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 170 0,0 0,0 0 -55,6 1,1 -20,8 -0,8 14,3 -12,0 1,9 38,4

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 104 0,0 0,0 0 -51,3 0,4 -1,5 -0,7 1,9 13,4 271

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 209 0,0 0,0 0 -57,4 0,6 -4,6 -1,0 1,5 10,0 13,7

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 220 0,0 0,0 0 -57,8 0,6 -7,3 -0,7 2,6 10,8 11,4

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 248 0,0 0,0 0 -58,9 0,8 -13,0 -0,5 0,3 141 6,4

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 21 0,0 0,0 0 -37,5 1,4 0,0 -0,2 0,5 -6,0 1,9 47,5

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 42 0,0 0,0 0 -43,5 1,0 -4,0 -0,3 1,6 -6,0 1,9 35,0

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 25 0,0 0,0 0 -38,8 1,3 -4,7 -0,2 0,6 -6,0 1,9 38,6

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 99 0,0 0,0 0 -50,9 0,6 -0,4 -0,7 1,3 0,0 30,3

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 98 0,0 0,0 0 -50,8 0,6 -1,8 -0,7 1,4 -6,0 1,9 30,0

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 49 0,0 0,0 0 -44,8 0,9 0,0 -0,4 1,7 -6,0 1,9 29,3

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 198 0,0 0,0 0 -56,9 0,7 -11,8 -0,3 1,1 -6,0 1,9 16,5

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 210 0,0 0,0 0 -57,5 0,8 -10,6 -0,2 0,5 0,0 13,4

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 250 0,0 0,0 0 -59,0 1,0 -11,6 -0,3 0,3 0,0 11,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 254 0,0 0,0 0 -59,1 1,0 -11,4 -0,3 0,4 -6,0 1,9 14,1

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 212 0,0 0,0 0 -57,5 0,8 -10,9 -0,5 2,3 -6,0 1,9 7,9

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A18

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 05 - Bertholdstrate 6 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,5 dB(A) LrN 31,1 dB(A) LT,max 68,2 dB(A) LN,max 49,3 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 91 0,0 0,0 0 50,2 1,8 154 | -0.4 4,0 0,0 15,0 1,9 16,2 07
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 57 0,0 0,0 3 -46,1 1,5 187 | -02 7.1 0,0 -15,0 1,9 56 11,4
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 83 0,0 0,0 3 49,4 1,4 148 | -02 0,2 0,0 -15,0 1,9 23 | -193
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 ) 3,0 0,0 3 -50,0 1,4 209 | -02 15,8 0,0 -15,0 1,9 21,2 4,3
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 95 3,0 0,0 3 50,5 1,6 263 | -03 14,8 0,0 -15,0 1,9 10,0 6,9
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 101 0,0 0,0 3 51,1 1,5 -18,1 0,3 12,4 0,0 -15,0 1,9 7.4 9,6
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 115 0,0 0,0 3 52,2 1,4 110 | -03 1,8 0,0 -15,0 1,9 6,0 10,9
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 136 0,0 0,0 3 537 1,5 233 | -05 2,9 0,0 -15,0 1,9 67 | 236
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 122 0,0 0,0 3 527 1,5 243 | 05 2,1 0,0 -15,0 1,9 96 | 265
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 111 0,0 0,0 3 51,9 1,5 243 | -04 1,2 0,0 -15,0 1,9 72 | -24.1
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 108 0,0 0,0 3 51,6 1,5 242 | -04 2,7 0,0 -15,0 1,9 124 | 293
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 109 0,0 0,0 3 51,8 1,5 24,1 0,4 1,8 0,0 -15,0 1,9 114 | 283
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 102 0,0 0,0 3 51,2 1,5 238 | -04 3,5 0,0 -15,0 1,9 82 | -251
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 91 0,0 0,0 3 50,2 1,4 227 | -03 13,4 0,0 -15,0 1,9 6,7 10,2
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 68 0,0 0,0 3 476 1,6 227 | -02 12,7 0,0 -15,0 1,9 9,3 7.6
Bau A-Stanzerei-Tor 850 | 20 73,4 61,3 16 95 3,0 0,0 3 50,5 1,1 310 | -0 20,6 0,0 -15,0 1,9 21,4 45
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 41 0,0 0,0 0 -43,3 1,7 203 | -06 9,2 0,0 0,0 1,9 16,1 14,2
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 36 0,0 0,0 0 422 | 18 | 169 | -04 0.6 0,0 0,0 19 126 | 107
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 147 0,0 0,0 0 543 1,8 56 0,5 2,0 0,0 -15,0 1,9 12,9 4,0
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 139 0,0 0,0 3 538 1,4 132 | -04 1,2 0,0 -15,0 1,9 2,3 147
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 161 0,0 0,0 3 55,1 1,4 208 | -04 11,9 0,0 -15,0 1,9 3,5 134
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 157 0,0 0,0 3 54,9 1,4 216 | -04 2,2 0,0 -15,0 1,9 64 | -233
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 126 0,0 0,0 3 -53,0 1,4 14,1 0,3 4.4 0,0 -15,0 1,9 158 | -327
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 182 0,0 0,0 0 56,2 2,0 8,2 -0,1 2,8 0,0 -5,0 1,9 20,1 13,2
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 177 0,0 0,0 3 55,9 1,5 9,9 -0,1 2,8 0,0 -5,0 1,9 13,1 6,2
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 188 0,0 0,0 3 56,5 1,5 23 0,2 0,7 0,0 5,0 1,9 18,5 11,6
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 188 0,0 0,0 3 56,5 1,5 23 0,2 0,0 0,0 5,0 1,9 12,6 5,7
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 174 0,0 0,0 3 558 1,2 139 | -02 6,6 0,0 5,0 1,9 24,2 17,3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A19

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 | 215 0,0 0,0 0 576 | 21 -4,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 1,9 12,7 10,7

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 21 0,0 0,0 3 -57,5 1,8 -2,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 1,9 13,4 11,5

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 236 0,0 0,0 3 -58,5 1,7 -15,6 -0,1 1,5 0,0 0,0 1,9 -0,1 -2,1

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 220 0,0 0,0 3 -57,8 1,6 -14,4 -0,1 0,1 0,0 0,0 1,9 1,4 -0,5

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 195 0,0 0,0 3 -56,8 1,8 -4,0 -0,2 0,5 0,0 0,0 1,9 11,6 9,7

Containerwechsel 90,8 72,0 76 147 0,0 0,0 0 -54.4 0,6 -5,9 -0,7 2,4 -12,0 1,9 22,7

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 73 3,0 0,0 0 -48,3 0,8 -17,4 -0,2 2,0 -12,0 0,0 22,9

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 110 3,0 0,0 0 -51,8 06 1152 | -03 84 | -12,0 0,0 27,6

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 110 0,0 0,0 0 -51,8 07 1103 | -06 5,1 1,4 1,9 24,7

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 176 0,0 0,0 0 -55,9 0,7 -5,4 -1,0 29 4,6 1,9 26,1

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 110 0,0 0,0 0 -51,8 0,7 -10,3 -0,6 5,1 -0,6 1,9 33,9

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 176 0,0 0,0 0 -55,9 0,7 -5,4 -1,0 29 59 1,9 38,6

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 239 0,0 0,0 0 -58,6 1,0 -14,0 -0,8 0,2 29 1,9 22,2

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 175 0,0 0,0 0 -55,8 1,1 -20,3 -0,8 17,8 -12,0 1,9 42,2

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 107 0,0 0,0 0 -51,6 0,4 -3,7 -0,6 2,3 13,4 251

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 212 0,0 0,0 0 -57,5 06 120 | -04 1,4 10,0 6,7

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 222 0,0 0,0 0 -57,9 06 122 | -04 1,8 10,8 58

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 250 0,0 0,0 0 -58,9 0,8 -12,3 -0,5 0,6 141 7,2

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 28 0,0 0,0 0 -39,9 1,2 -2,9 -0,2 0,4 -6,0 1,9 41,9

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 37 0,0 0,0 0 -42,2 1,1 0,0 -0,3 0,3 -6,0 1,9 38,9

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 18 0,0 0,0 0 -36,3 1,4 0,0 -0,2 0,1 -6,0 1,9 45,4

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 102 0,0 0,0 0 -51,2 0,6 -2,1 -0,7 1,6 0,0 28,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 102 0,0 0,0 0 -51,1 0,6 -3,3 -0,6 1,5 -6,0 1,9 28,4

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 54 0,0 0,0 0 -45,6 0.9 0,0 -0,4 1,1 -6,0 1,9 27,9

Parkplatz P3 87,8 569 | 1229 | 200 0,0 0,0 0 -57,0 07 140 | -03 0,4 -6,0 1,9 13,5

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 213 0,0 0,0 0 -57,6 0,8 -12,9 -0,3 0,3 0,0 10,7

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 253 0,0 0,0 0 -59,0 1,0 -11,0 -0,3 0,2 0,0 11,9

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 256 0,0 0,0 0 -59,1 1,0 -10,8 -0,4 0,4 -6,0 1,9 14,6

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 217 0,0 0,0 0 -57,7 0,8 -10,3 -0,6 21 -6,0 1,9 8,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A20

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 06 - Bertholdstrate 5 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46,1 dB(A) LrN 26,1 dB(A) LT,max 63,7 dB(A) LN,max 42,3 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 133 0,0 0,0 0 535 1,8 6,5 05 0,7 0,0 15,0 1,9 18,5 15
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 08 0,0 0,0 3 -50,8 1,4 11,1 0,2 3,0 0,0 -15,0 1,9 4,2 12,8
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 120 0,0 0,0 3 52,6 1,4 128 | -03 0,7 0,0 -15,0 1,9 -3,1 -20,1
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 126 3,0 0,0 3 53,0 1,4 199 | -03 2,8 0,0 -15,0 1,9 6,1 10,8
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 132 3,0 0,0 3 53,4 1,6 203 | -03 10,5 0,0 -15,0 1,9 8,8 -8,1
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 138 0,0 0,0 3 538 1,4 138 | -04 5,3 0,0 -15,0 1,9 1,7 152
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 149 0,0 0,0 3 545 1,4 4,9 0,6 1,1 0,0 -15,0 1,9 8,9 -8,1
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 173 0,0 0,0 3 558 1,4 214 | -05 1,3 0,0 -15,0 1,9 87 | 256
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 161 0,0 0,0 3 55,1 1,4 215 | -05 0,1 0,0 -15,0 1,9 113 | 282
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 152 0,0 0,0 3 54,6 1,4 215 | -04 0,2 0,0 -15,0 1,9 83 | -252
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 149 0,0 0,0 3 54,5 1,5 217 | -04 0,4 0,0 -15,0 1,9 51 | -320
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 151 0,0 0,0 3 54,6 1,4 217 | -04 0,8 0,0 -15,0 1,9 12,9 | 298
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 143 0,0 0,0 3 54,1 1,4 200 | -04 3,2 0,0 -15,0 1,9 77 | 246
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 131 0,0 0,0 3 53,4 1,4 6,0 0,4 3.2 0,0 -15,0 1,9 9,8 7.1
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 108 0,0 0,0 3 51,7 1,4 7.3 0,3 1,8 0,0 -15,0 1,9 9,6 7.3
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 133 3,0 0,0 3 53,4 1,0 20,0 | -0 10,9 0,0 -15,0 1,9 19,7 2,7
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 83 0,0 0,0 0 -49,3 1,7 470 | -07 8,5 0,0 0,0 1,9 12,4 10,4
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 77 0,0 0,0 0 488 | 17 35 | 17 2.7 0,0 0,0 19 203 | 184
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 180 0,0 0,0 0 -56,1 1,8 6,3 0,6 1,8 0,0 -15,0 1,9 10,2 6,7
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 170 0,0 0,0 3 55,6 1,4 156 | -04 7,3 0,0 -15,0 1,9 4,1 128
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 192 0,0 0,0 3 56,6 1,4 21,1 0,5 7,7 0,0 -15,0 1,9 25 | -195
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 191 0,0 0,0 3 -56,6 1,4 213 | -05 0,8 0,0 -15,0 1,9 94 | -263
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 159 0,0 0,0 3 -55,0 1,4 128 | -04 3,1 0,0 -15,0 1,9 18,0 | -349
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 212 0,0 0,0 0 575 2,0 -8,6 -0,1 2,7 0,0 -5,0 1,9 18,3 11,3
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 207 0,0 0,0 3 57,3 1,6 9,8 -0,1 1,3 0,0 -5,0 1,9 10,5 3,6
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 215 0,0 0,0 3 57,7 1,6 52 -0,1 0,3 0,0 5,0 1,9 14,2 7,3
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 214 0,0 0,0 3 576 1,6 5,1 -0,1 0,1 0,0 5,0 1,9 8,9 2,0
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 204 0,0 0,0 3 572 1,2 14,1 0,2 5,0 0,0 5,0 1,9 21,0 14,1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A21

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 | 242 0,0 0,0 0 587 | 21 -5,0 -0,3 03 0,0 0,0 1,9 11,7 9,7

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 235 0,0 0,0 3 -58,4 1,8 -4,7 -0,2 0,5 0,0 0,0 1,9 1.1 9,2

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 262 0,0 0,0 3 -59,3 1,8 -16,0 -0,1 2,7 0,0 0,0 1,9 -0,2 -2,1

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 249 0,0 0,0 3 -58,9 1,7 -16,3 -0,1 1,2 0,0 0,0 1,9 -0,4 -2,3

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 223 0,0 0,0 3 -58,0 1,8 -5,6 -0,2 0,1 0,0 0,0 1,9 8,8 6,9

Containerwechsel 90,8 72,0 76 172 0,0 0,0 0 -55,7 0,6 -13,5 -0,5 9,3 -12,0 1,9 20,9

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 113 3,0 0,0 0 -52,1 0,6 -6,6 -0,5 2,7 -12,0 0,0 30,2

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 144 3,0 0,0 0 -54,1 05 7,4 -0,7 45 | -12,0 0,0 28,7

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 143 0,0 0,0 0 -54,1 06 -6,5 -0,8 38 1,4 1,9 24,6

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 203 0,0 0,0 0 -57,1 0,8 -13,3 -0,6 6,3 4,6 1,9 20,8

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 143 0,0 0,0 0 -54,1 0,6 -6,5 -0,8 3,9 -0,6 1,9 34,0

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 203 0,0 0,0 0 -57,1 0,8 -13,3 -0,6 6,1 59 1,9 33,1

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 258 0,0 0,0 0 -59,2 1,1 -9,0 -1,0 0,9 29 1,9 27,2

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 204 0,0 0,0 0 -57,2 1,2 -20,0 -1,0 13,5 -12,0 1,9 36,8

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 133 0,0 0,0 0 -53,4 0,3 -12,3 -0,2 5,5 13,4 18,2

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 235 0,0 0,0 0 -58,4 07 123 | -04 2,3 10,0 6,6

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 244 0,0 0,0 0 -58,7 08 | -108 | -05 1,9 10,8 6,4

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 268 0,0 0,0 0 -59,5 0,9 -9,9 -0,7 1,1 141 9,4

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 66 0,0 0,0 0 -47,4 0,8 -1,5 -0,5 21 -6,0 1,9 36,9

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 34 0,0 0,0 0 -41,5 1,1 0,0 -0,3 0,2 -6,0 1,9 39,7

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 29 0,0 0,0 0 -40,3 1,2 0,0 -0,2 0,1 -6,0 1,9 41,2

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 130 0,0 0,0 0 -53,3 0,5 -10,4 -0,1 3,5 0,0 20,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 131 0,0 0,0 0 -53,3 0,5 -7,7 -0,5 2,2 -6,0 1,9 22,5

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 88 0,0 0,0 0 -49,9 07 -1,1 -0,8 2,2 -6,0 1,9 23,0

Parkplatz P3 87,8 569 | 1229 | 221 0,0 0,0 0 -57,9 08 -9,1 -0,4 03 -6,0 1,9 17,5

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 234 0,0 0,0 0 -58,4 0,9 -9,8 -0,4 0,3 0,0 13,1

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 272 0,0 0,0 0 -59,7 1,1 -7,7 -0,6 0,4 0,0 14,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 274 0,0 0,0 0 -59,7 1,1 -8,9 -0,5 0,7 -6,0 1,9 16,2

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 246 0,0 0,0 0 -58,8 1,0 -12,2 -0,5 21 -6,0 1,9 5,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A22

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 07 - Hochbergstralle 5 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,0 dB(A) LrN 25,1 dB(A) LT,max 65,3 dB(A) LN,max 41,7 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 4595 103 0,0 0,0 0 51,2 18 9,5 0,3 1,6 0,0 -15,0 0,0 16,8 1,8
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 91 0,0 0,0 3 -50,2 1.4 14,6 0,2 0,6 0,0 -15,0 0,0 3,1 -18,1
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 75 0,0 0,0 3 48,4 1,6 -20,7 0,2 0,4 0,0 -15,0 0,0 -8,8 238
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 479 84 80 3,0 0,0 3 -491 15 27,7 -0,2 12,7 0,0 -15,0 0,0 10,3 4.7
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 479 31 88 3,0 0,0 3 49,9 1,6 -26.,6 0,3 5,3 0,0 -15,0 0,0 1,1 -16,1
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 92 0,0 0,0 3 -50,3 1.4 22,7 0,3 1,8 0,0 -15,0 0,0 9,0 24,0
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 97 0,0 0,0 3 -50,7 15 21,6 0,3 1,5 0,0 -15,0 0,0 -5,3 20,3
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 125 0,0 0,0 3 52,9 15 24,3 0,5 2,6 0,0 -15,0 0,0 9,3 243
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 120 0,0 0,0 3 52,5 15 24,3 0,5 0,5 0,0 -15,0 0,0 12,9 | 279
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 122 0,0 0,0 3 52,7 1,5 23,2 0,4 1,5 0,0 -15,0 0,0 -8,6 236
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 126 0,0 0,0 3 53,0 1.4 17,9 0,3 0,4 0,0 -15,0 0,0 11,7 | 267
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 129 0,0 0,0 3 53,2 1.4 21,6 -0,4 1,0 0,0 -15,0 0,0 13,1 28,1
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 132 0,0 0,0 3 53,4 1.4 21,2 -0,4 03 0,0 -15,0 0,0 13,1 28,1
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 123 0,0 0,0 3 52,8 1.4 -20,5 0,3 10,1 0,0 -15,0 0,0 1,0 -14,0
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 103 0,0 0,0 3 51,3 1.4 19,7 0,3 8,3 0,0 -15,0 0,0 2,3 12,7
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 89 3,0 0,0 3 49,9 1,1 27,5 0,1 24 0,0 -15,0 0,0 5,4 9,6
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 78 0,0 0,0 0 -48,8 1,7 198 | -09 7,6 0,0 0,0 0,0 7.1 71
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 | 48 65 0,0 0,0 0 473 | 17 00 | -15 | o1 0,0 0,0 0,0 209 | 209
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 123 0,0 0,0 0 52,8 18 -23,2 0,4 8,6 0,0 -15,0 0,0 17 133
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 111 0,0 0,0 3 51,9 15 23,2 0,4 2,0 0,0 -15,0 0,0 6,9 21,9
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 132 0,0 0,0 3 53,4 15 -23,9 0,5 2,8 0,0 -15,0 0,0 -8,9 23,9
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 136 0,0 0,0 3 53,7 1,5 24,3 0,5 2,1 0,0 -15,0 0,0 9,9 24,9
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 103 0,0 0,0 3 51,2 1,5 22,0 0,3 15,7 0,0 -15,0 0,0 127 | 277
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 151 0,0 0,0 0 54,6 2,0 17,3 -0,1 2,7 0,0 -5,0 0,0 10,7 57
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 146 0,0 0,0 3 54,3 1,6 -15,0 -0,1 0,7 0,0 -5,0 0,0 58 0,8
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 153 0,0 0,0 3 54,7 15 12,6 0,0 1,0 0,0 -5,0 0,0 8,5 3,5
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 150 0,0 0,0 3 54,5 1,6 12,7 0,0 0,1 0,0 -5,0 0,0 2,7 2,3
Bau E-Rolltore A (Verladung) 80,0 15 81,3 62,3 79 143 0,0 0,0 3 54,1 1,3 -20,1 0,2 4,0 0,0 -5,0 0,0 15,2 10,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A23

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 | 178 0,0 0,0 0 56,0 | 2,1 173 | 01 2,0 0,0 0,0 0,0 2,0 2,0

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 171 0,0 0,0 3 -565,7 1,8 -13,6 -0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 3,1 3.1

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 198 0,0 0,0 3 -56,9 1,6 -19,4 -0,1 1,1 0,0 0,0 0,0 -4,9 -4,9

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 186 0,0 0,0 3 -56,4 1,4 -18,6 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 -3,4 -3,4

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 161 0,0 0,0 3 -55,1 1,8 -13,9 -0,1 0,8 0,0 0,0 0,0 23 2,3

Containerwechsel 90,8 72,0 76 110 0,0 0,0 0 -51,8 0,7 -21,3 -0,4 5,4 -12,0 0,0 11,4

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 112 3,0 0,0 0 -51,9 0,6 -14,8 -0,3 5,4 -12,0 0,0 24,9

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 91 3,0 0,0 0 -50,1 07 21,1 | -03 40 | -12,0 0,0 19,1

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 89 0,0 0,0 0 -50,0 08 | -219 | -04 4,7 1,4 0,0 13,0

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 139 0,0 0,0 0 -53,9 0,7 -21,6 -0,5 59 4,6 0,0 13,5

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 89 0,0 0,0 0 -50,0 0,8 -21,9 -0,4 4,7 -0,6 0,0 22,2

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 139 0,0 0,0 0 -53,9 0,7 -21,6 -0,5 59 59 0,0 25,9

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 194 0,0 0,0 0 -56,7 0,7 -21,5 -0,7 9,0 29 0,0 23,1

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 143 0,0 0,0 0 -54,1 1,1 -23,3 -1,0 10,2 -12,0 0,0 31,3

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 71 0,0 0,0 0 -48,0 0,5 -17,4 -0,2 3,5 13,4 16,7

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 170 0,0 0,0 0 -55,6 03 200 | -04 36 10,0 2,5

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 179 0,0 0,0 0 -56,1 03 196 | -04 4,8 10,8 2,9

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 203 0,0 0,0 0 -57,2 0,5 -19,1 -0,4 5,1 141 6,6

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 46 0,0 0,0 0 -44.2 1,0 -0,2 -0,3 0,7 -6,0 0,0 38,3

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 25 0,0 0,0 0 -39,1 1,3 0,0 -0,2 0,2 -6,0 0,0 40,4

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 41 0,0 0,0 0 -43,3 1,0 0,0 -0,3 0,5 -6,0 0,0 36,4

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 70 0,0 0,0 0 -47,9 0,8 -15,3 -0,1 2,0 0,0 19,9

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 71 0,0 0,0 0 -48,1 0,8 -16,2 -0,1 2,6 -6,0 0,0 18,3

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 47 0,0 0,0 0 -44,4 0.9 -4,2 -0,4 1,9 -6,0 0,0 238

Parkplatz P3 87,8 569 | 1229 | 156 0,0 0,0 0 -54,8 05 | -179 | 03 1,5 -6,0 0,0 10,7

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 169 0,0 0,0 0 -55,6 0,5 -18,0 -0,3 2,0 0,0 9,0

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 207 0,0 0,0 0 -57,3 0,7 -17,2 -0,3 3,9 0,0 11,0

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 209 0,0 0,0 0 -57,4 0,7 -17,5 -0,3 3,2 -6,0 0,0 10,3

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 184 0,0 0,0 0 -56,3 0,6 -21,2 -0,5 3,7 -6,0 0,0 -1,9

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A24

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dBA) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 08 - Hochbergstrale 9 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 44,8 dB(A) LrN 26,1 dB(A) LT,max 65,9 dB(A) LN,max 38,9 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 83 0,0 0,0 0 494 1,8 9,9 0,3 1,4 0,0 -15,0 0,0 18,0 3,0
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 74 0,0 0,0 3 -48.4 1,4 155 | -02 9,5 0,0 -15,0 0,0 6,7 8,3
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 56 0,0 0,0 3 -46,0 15 195 | -02 0,4 0,0 -15,0 0,0 52 | -202
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 62 3,0 0,0 3 -46,9 1,6 284 | -02 7,5 0,0 -15,0 0,0 6,8 8,2
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 70 3,0 0,0 3 -47,9 1,6 27,1 0,2 46 0,0 -15,0 0,0 -0,1 -15,1
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 74 0,0 0,0 3 48,4 1,5 218 | -02 1,0 0,0 -15,0 0,0 69 | -219
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 81 0,0 0,0 3 49,2 1,6 19,8 | -02 0,8 0,0 -15,0 0,0 25 | 175
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 108 0,0 0,0 3 51,7 1,5 243 | -04 1,4 0,0 -15,0 0,0 -9,1 24,1
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 101 0,0 0,0 3 51,1 1,5 243 | -04 1,0 0,0 -15,0 0,0 10,9 | -259
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 103 0,0 0,0 3 512 15 230 | -03 0,9 0,0 -15,0 0,0 74 | 224
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 106 0,0 0,0 3 515 1,4 186 | -03 0,5 0,0 -15,0 0,0 107 | 257
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 110 0,0 0,0 3 518 1,4 218 | -03 1,1 0,0 -15,0 0,0 11,7 | 287
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 113 0,0 0,0 3 52,1 1,4 215 | -03 1,9 0,0 -15,0 0,0 104 | -254
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 105 0,0 0,0 3 51,4 1,4 209 | -03 12,6 0,0 -15,0 0,0 45 10,5
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 86 0,0 0,0 3 497 1,4 204 | -02 6,3 0,0 -15,0 0,0 1,1 13,9
Bau A-Stanzerei-Tor 850 | 20 73,4 61,3 16 70 3,0 0,0 3 -47,9 1,2 289 | -0 3,7 0,0 -15,0 0,0 73 7,7
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 674 | 510 44 62 0,0 0,0 0 468 | 17 | 208 | -09 9,9 0,0 0,0 0,0 105 | 105
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 | 48 49 0,0 0,0 0 448 | 17 00 | 12 | 00 | 00 0,0 00 | 236 | 236
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 109 0,0 0,0 0 51,8 1,8 228 | -03 6,9 0,0 -15,0 0,0 1,6 13,4
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 98 0,0 0,0 3 -50,9 1,5 233 | -03 1,5 0,0 -15,0 0,0 65 | -215
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 120 0,0 0,0 3 52,6 1,5 24,1 0,4 2,2 0,0 -15,0 0,0 88 | -238
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 122 0,0 0,0 3 52,7 15 243 | -05 16 0,0 -15,0 0,0 93 | -243
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 88 0,0 0,0 3 -49,9 15 228 | -03 10,3 0,0 -15,0 0,0 173 | -323
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 140 0,0 0,0 0 53,9 2,0 172 | -0 1,5 0,0 -5,0 0,0 10,3 53
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 135 0,0 0,0 3 53,6 1,6 173 | -01 0,6 0,0 -5,0 0,0 4,1 0,9
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 144 0,0 0,0 3 54,2 1,5 12,6 0,0 0,6 0,0 -5,0 0,0 8,6 3,6
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 143 0,0 0,0 3 -54,1 1,6 13,5 0,0 0,1 0,0 -5,0 0,0 2,3 27
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 133 0,0 0,0 3 53,4 1,3 205 | -02 1,8 0,0 -5,0 0,0 13,4 8,4

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A25

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 | 170 0,0 0,0 0 556 | 2,1 74 | 01 0,1 0,0 0,0 0,0 05 05

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 165 0,0 0,0 3 -55,3 1,8 -13,4 -0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 3,3 3,3

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 191 0,0 0,0 3 -56,6 1,6 -19,7 -0,1 1,0 0,0 0,0 0,0 -4,9 -4,9

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 177 0,0 0,0 3 -55,9 1,4 -19,7 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 -4,0 -4,0

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 152 0,0 0,0 3 -54,6 1,8 -14,2 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 1,7 1,7

Containerwechsel 90,8 72,0 76 102 0,0 0,0 0 -51,1 0,7 -21,4 -0,4 3,8 -12,0 0,0 10,3

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 95 3,0 0,0 0 -50,5 0,7 -17,6 -0,2 12,8 -12,0 0,0 31,1

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 75 3,0 0,0 0 -48,5 07 195 | -02 23 | -12,0 0,0 208

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 73 0,0 0,0 0 -48,3 08 | -205 | 03 2,6 1,4 0,0 14,0

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 130 0,0 0,0 0 -53,3 0,7 -21,7 -0,5 3,2 4,6 0,0 11,2

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 73 0,0 0,0 0 -48,3 0,8 -20,5 -0,3 2,6 -0,6 0,0 23,2

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 130 0,0 0,0 0 -53,3 0,7 -21,7 -0,5 3,2 59 0,0 23,7

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 191 0,0 0,0 0 -56,6 0,6 -23,1 -0,8 5,6 29 0,0 18,1

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 133 0,0 0,0 0 -53,4 1,1 -24,0 -1,0 6,5 -12,0 0,0 27,5

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 62 0,0 0,0 0 -46,8 0,6 -18,5 -0,1 21 13,4 15,6

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 165 0,0 0,0 0 -55,3 03 20,7 | -05 3,1 10,0 1,4

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 175 0,0 0,0 0 -55,9 03 20,7 | -05 4,3 10,8 1,5

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 202 0,0 0,0 0 -57,1 0,5 -20,7 -0,5 2,3 141 21

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 32 0,0 0,0 0 -41,0 1,2 -0,1 -0,2 0,6 -6,0 0,0 41,9

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 33 0,0 0,0 0 -41,3 1,2 0,0 -0,3 0,2 -6,0 0,0 38,0

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 40 0,0 0,0 0 -43,0 1,0 0,0 -0,3 0,6 -6,0 0,0 36,7

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 58 0,0 0,0 0 -46,3 0,8 -16,5 -0,1 1,3 0,0 19,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 59 0,0 0,0 0 -46,5 0,8 -16,3 -0,1 1,1 -6,0 0,0 18,5

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 28 0,0 0,0 0 -39,8 1,2 2,9 -0,2 1,0 -6,0 0,0 29,3

Parkplatz P3 87,8 569 | 1229 | 152 0,0 0,0 0 -54,6 05 | -201 | -04 1,4 -6,0 0,0 8,5

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 165 0,0 0,0 0 -55,3 0,5 -19,8 -0,4 1,9 0,0 7,3

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 205 0,0 0,0 0 -57,2 0,7 -19,8 -0,4 21 0,0 6,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 207 0,0 0,0 0 -57,3 0,7 -19,5 -0,4 1,5 -6,0 0,0 6,6

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 174 0,0 0,0 0 -55,8 0,5 -21,3 -0,5 2,6 -6,0 0,0 -2,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A26

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dBA) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 09 - Hochbergstrale 9 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 39,8 dB(A) LT,max 71,8 dB(A) LN,max 57,4 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 67 0,0 0,0 0 475 18 47 0,3 0,9 0,0 15,0 0,0 24,7 9,7
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 64 0,0 0,0 3 -47,1 1,5 134 | -02 5,2 0,0 15,0 0,0 5,9 9,1
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 39 0,0 0,0 3 -42,9 1,6 5,0 -0,1 0,0 0,0 15,0 0,0 12,1 2,9
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 45 3,0 0,0 3 -44.1 1,6 11,1 -0,1 2,3 0,0 15,0 0,0 21,7 6,7
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 53 3,0 0,0 3 -455 1,6 149 | -0 11,2 0,0 15,0 0,0 21,1 6,1
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 58 0,0 0,0 3 -46,2 1,5 3,9 0,3 2,1 0,0 15,0 0,0 14,1 0,9
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 66 0,0 0,0 3 47,3 1,6 2,9 0,3 0,6 0,0 15,0 0,0 16,0 1,0
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 92 0,0 0,0 3 -50,2 1,4 21,1 0,3 1,7 0,0 15,0 0,0 4,1 19,1
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 84 0,0 0,0 3 495 1,5 213 | -02 0,5 0,0 15,0 0,0 67 | 217
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 86 0,0 0,0 3 -49,7 1,5 212 | -02 1,1 0,0 -15,0 0,0 37 | -187
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 90 0,0 0,0 3 -50,1 1,5 156 | -03 0,4 0,0 15,0 0,0 64 | -214
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 95 0,0 0,0 3 -50,5 1,4 212 | -03 0,4 0,0 15,0 0,0 105 | -255
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 100 0,0 0,0 3 51,0 1,4 21,1 0,3 0,5 0,0 15,0 0,0 10,2 | -252
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 93 0,0 0,0 3 -50,4 1,5 206 | -03 12,6 0,0 15,0 0,0 59 9,1
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 76 0,0 0,0 3 -48,6 1,5 203 | -02 6,2 0,0 15,0 0,0 2,3 12,7
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 53 3,0 0,0 3 455 1,3 130 | -0 10,1 0,0 15,0 0,0 32,2 17,2
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 55 0,0 0,0 0 45,8 1,7 22,1 0,9 12,1 0,0 0,0 0,0 12,4 12,4
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 | 48 42 0,0 0,0 0 434 | 18 00 | -1 02 | 00 0,0 0,0 253 | 253
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 95 0,0 0,0 0 -50,6 1,8 4.9 0,4 1,9 0,0 15,0 0,0 15,6 0,6
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 86 0,0 0,0 3 49,6 1,5 128 | -02 3,0 0,0 15,0 0,0 6,8 82
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 108 0,0 0,0 3 51,6 1,5 204 | -03 10,7 0,0 15,0 0,0 4,5 10,5
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 107 0,0 0,0 3 51,6 1,4 21,1 0,3 1,8 0,0 15,0 0,0 48 | -198
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 74 0,0 0,0 3 -48,4 1,5 10,9 | -02 12,1 0,0 -15,0 0,0 2,1 17,1
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 128 0,0 0,0 0 -53,2 2,1 7,0 -0,1 2,7 0,0 -5,0 0,0 22,5 17,5
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 123 0,0 0,0 3 52,8 1,6 -8,7 -0,1 3,6 0,0 -5,0 0,0 16,5 11,5
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 134 0,0 0,0 3 -53,5 1,5 1,3 0,2 0,7 0,0 5,0 0,0 20,7 15,7
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 134 0,0 0,0 3 -53,5 1,7 0,0 0,2 0,0 0,0 5,0 0,0 16,2 11,2
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 121 0,0 0,0 3 52,6 1,3 124 | -0 7,7 0,0 5,0 0,0 28,1 23,1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A27

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 | 160 0,0 0,0 0 -55,1 2,2 -4,5 -0,2 0.2 0,0 0,0 0,0 139 | 139

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 156 0,0 0,0 3 -54,9 1,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 17,0 17,0

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 182 0,0 0,0 3 -56,2 1,7 -13,8 -0,1 2,6 0,0 0,0 0,0 3,1 3.1

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 166 0,0 0,0 3 -55,4 1,4 -12,6 -0,1 1,0 0,0 0,0 0,0 4,4 4.4

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 142 0,0 0,0 3 -54,0 1,9 -3,4 -0,2 0,8 0,0 0,0 0,0 13,8 13,8

Containerwechsel 90,8 72,0 76 93 0,0 0,0 0 -50,4 0,8 0,0 -0,6 0,9 -12,0 0,0 29,4

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 85 3,0 0,0 0 -49,6 0,7 -19,1 -0,2 12,3 -12,0 0,0 30,1

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 59 3,0 0,0 0 -46,5 0.9 2,8 -0,3 32 | -12,0 0,0 40,4

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 58 0,0 0,0 0 -46,3 1,0 2,2 -0,3 2,3 1,4 0,0 34,2

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 120 0,0 0,0 0 -52,6 0,7 -2,3 -0,8 1,8 4,6 0,0 29,8

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 58 0,0 0,0 0 -46,3 1,0 -2,2 -0,3 2,3 -0,6 0,0 43,4

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 120 0,0 0,0 0 -52,6 0,7 -2,3 -0,8 1,8 59 0,0 42,3

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 186 0,0 0,0 0 -56,4 0,6 -8,6 -0,7 1,1 29 0,0 28,4

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 121 0,0 0,0 0 -52,6 1,1 -19,1 -0,5 171 -12,0 0,0 44,3

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 52 0,0 0,0 0 -45,4 0,8 -0,7 -0,3 1,5 13,4 34,2

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 158 0,0 0,0 0 -55,0 03 -6,1 -0,6 2,6 10,0 15,9

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 168 0,0 0,0 0 -55,5 03 -6,6 -0,5 38 10,8 15,4

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 197 0,0 0,0 0 -56,9 0,3 -9,1 -0,6 0,8 141 12,2

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 34 0,0 0,0 0 -41,7 1,3 -2,3 -0,2 1,6 -6,0 0,0 40,1

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 50 0,0 0,0 0 -44.9 1,1 -10,9 -0,1 4,2 -6,0 0,0 27,7

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 51 0,0 0,0 0 -45,2 1,1 -9,1 -0,1 3,7 -6,0 0,0 28,9

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 48 0,0 0,0 0 -44.6 1,1 0,0 -0,4 1,2 0,0 37,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 47 0,0 0,0 0 -44.4 1,1 -0,4 -0,3 0,8 -6,0 0,0 36,3

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 14 0,0 0,0 0 -33,9 1,6 0,0 -0,1 08 -6,0 0,0 38,3

Parkplatz P3 87,8 569 | 1229 | 146 0,0 0,0 0 -54,3 08 -9,2 -0,2 06 -6,0 0,0 19,4

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 159 0,0 0,0 0 -55,0 0,7 -7,9 -0,2 0,5 0,0 18,5

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 199 0,0 0,0 0 -57,0 0,7 -6,9 -0,5 0,4 0,0 17,8

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 202 0,0 0,0 0 -57,1 0,7 -8,0 -0,5 0,8 -6,0 0,0 17,5

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 163 0,0 0,0 0 -55,2 0,7 -9,0 -0,6 3,0 -6,0 0,0 10,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A28

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 10 - Hochbergstralle 14 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,2 dB(A) LrN 43,7 dB(A) LT,max 71,8 dB(A) LN,max 61,2 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 4595 77 0,0 0,0 0 48,7 18 6,4 0,2 1,4 0,0 -15,0 0,0 22,3 73
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 86 0,0 0,0 3 49,7 1.4 -16,1 0,2 9,0 0,0 -15,0 0,0 4.4 -10,6
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 44 0,0 0,0 3 43,9 1,5 0,0 0,2 2,4 0,0 -15,0 0,0 18,4 34
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 479 84 48 3,0 0,0 3 44,7 15 0,5 -0,2 1,2 0,0 -15,0 0,0 30,4 15,4
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 479 31 57 3,0 0,0 3 -46,0 1,6 17 0,3 15 0,0 -15,0 0,0 238 8,8
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 59 0,0 0,0 3 -46,4 15 1,1 0,3 0,4 0,0 -15,0 0,0 15,2 0,2
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 60 0,0 0,0 3 -46,5 15 5,8 0,3 0,8 0,0 -15,0 0,0 14,1 0,9
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 89 0,0 0,0 3 49,9 14 21,5 0,3 1,9 0,0 -15,0 0,0 -4,1 -19,1
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 87 0,0 0,0 3 49,8 14 21,3 0,2 1,1 0,0 -15,0 0,0 -6,4 214
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 96 0,0 0,0 3 -50,6 1.4 21,7 0,3 0,4 0,0 -15,0 0,0 6,0 21,0
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 104 0,0 0,0 3 51,3 1.4 -18,6 0,3 0,9 0,0 -15,0 0,0 -10,1 25,1
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 109 0,0 0,0 3 51,7 15 21,9 0,3 0,8 0,0 -15,0 0,0 120 | 270
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 117 0,0 0,0 3 52,4 15 21,9 0,3 03 0,0 -15,0 0,0 125 | 275
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 112 0,0 0,0 3 52,0 1.4 21,5 0,3 6,0 0,0 -15,0 0,0 3.4 -18,4
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 97 0,0 0,0 3 -50,7 15 21,2 0,3 5,1 0,0 -15,0 0,0 1,8 -16,8
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 57 3,0 0,0 3 -46,1 1,3 0,3 0,2 2,3 0,0 -15,0 0,0 36,3 21,3
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 78 0,0 0,0 0 -48,8 1,7 225 | 12 12,7 0,0 0,0 0,0 9,3 9,3
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 | 48 65 0,0 0,0 0 472 | 17 00 | 15 | 06 | 00 0,0 0,0 214 | 214
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 84 0,0 0,0 0 49,4 18 7,3 0,3 1,9 0,0 -15,0 0,0 14,3 0,7
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 72 0,0 0,0 3 -48,1 15 -15,4 0,2 2,1 0,0 -15,0 0,0 49 -10,1
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 93 0,0 0,0 3 -50,4 15 -20,0 0,2 12,1 0,0 -15,0 0,0 7,6 7.4
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 98 0,0 0,0 3 50,8 1.4 21,7 0,3 2,9 0,0 -15,0 0,0 3,5 18,5
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 64 0,0 0,0 3 47,1 1,5 14,9 0,2 8,9 0,0 -15,0 0,0 -8,1 23,1
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 113 0,0 0,0 0 52,0 2,0 7.8 -0,1 37 0,0 -5,0 0,0 238 18,8
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 107 0,0 0,0 3 51,6 15 6,1 -0,1 2,1 0,0 -5,0 0,0 18,7 13,7
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 116 0,0 0,0 3 52,3 15 0,0 0,2 0,7 0,0 -5,0 0,0 232 18,2
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 115 0,0 0,0 3 52,2 17 0,0 0,2 0,9 0,0 -5,0 0,0 18,4 13,4
Bau E-Rolltore A (Verladung) 80,0 15 81,3 62,3 79 105 0,0 0,0 3 51,4 1,2 -10,4 0,1 76 0,0 -5,0 0,0 31,2 26,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A29

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 142 0,0 0,0 0 -54,0 2,1 -4,7 -0,2 1,0 0,0 0,0 0,0 15,5 15,5

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 136 0,0 0,0 3 -563,7 1,8 -1,0 -0,2 1,3 0,0 0,0 0,0 18,4 18,4

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 163 0,0 0,0 3 -55,2 1,5 -141 -0,1 2,4 0,0 0,0 0,0 3,4 3,4

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 149 0,0 0,0 3 -54.,4 1,3 -13,3 -0,1 0,4 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 124 0,0 0,0 3 -52,8 1,8 -2,5 -0,2 0,7 0,0 0,0 0,0 15,7 15,7

Containerwechsel 90,8 72,0 76 73 0,0 0,0 0 -48,3 0,8 0,0 -0,5 3,3 -12,0 0,0 34,1

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 106 3,0 0,0 0 -51,5 0,6 -20,1 -0,3 8,3 -12,0 0,0 23,0

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 54 3,0 0,0 0 -45,6 0,9 -3,8 -0,3 2,1 -12,0 0,0 39,3

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 51 0,0 0,0 0 -45,2 1,0 2.4 -0,3 1,6 1,4 0,0 34,3

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 101 0,0 0,0 0 -51,1 0,7 -1,7 -0,6 29 4,6 0,0 33,1

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 51 0,0 0,0 0 -45,2 1,0 -2,4 -0,3 1,6 -0,6 0,0 43,6

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 101 0,0 0,0 0 -51,1 0,7 -1,7 -0,6 29 59 0,0 45,6

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 164 0,0 0,0 0 -55,3 0,6 -12,9 -0,5 59 29 0,0 30,3

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 105 0,0 0,0 0 -51,4 1,1 -9,9 -0,8 11,0 -12,0 0,0 48,3

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 34 0,0 0,0 0 -41,7 1,0 -0,4 -0,2 1,5 13,4 38,6

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 137 0,0 0,0 0 -53,7 0,3 -10,4 -0,2 6,2 10,0 16,8

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 147 0,0 0,0 0 -54,3 0,3 -10,3 -0,3 6,9 10,8 16,2

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 174 0,0 0,0 0 -55,8 0,2 -11,5 -0,4 3,6 141 13,8

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 58 0,0 0,0 0 -46,2 0,9 -6,9 -0,3 4,2 -6,0 0,0 33,1

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 62 0,0 0,0 0 -46,8 0,8 -18,2 -0,1 8,0 -6,0 0,0 21,9

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 69 0,0 0,0 0 -47,8 0,8 -17,4 -0,1 111 -6,0 0,0 25,0

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 31 0,0 0,0 0 -40,9 1,2 0,0 -0,3 1,3 0,0 41,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 35 0,0 0,0 0 -41,7 1,1 -0,1 -0,3 1,2 -6,0 0,0 39,6

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 30 0,0 0,0 0 -40,6 1,2 -0,2 -0,3 1,2 -6,0 0,0 31,2

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 124 0,0 0,0 0 -52,8 0,6 -11,4 -0,1 1,5 -6,0 0,0 19,4

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 137 0,0 0,0 0 -563,7 0,5 -10,3 -0,1 0,8 0,0 17,6

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 177 0,0 0,0 0 -56,0 0,5 -9,6 -0,2 2,6 0,0 18,5

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 180 0,0 0,0 0 -56,1 0,5 -9,4 -0,3 21 -6,0 0,0 18,5

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 146 0,0 0,0 0 -54,3 0,5 -11,3 -0,3 2,3 -6,0 0,0 8,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A30

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort [0 11 - Flachenweg 2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,1 dB(A) LrN 41,6 dB(A) LT,max 71,0 dB(A) LN,max 58,0 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 115 0,0 0,0 0 522 1,8 54 04 2,0 0,0 15,0 0,0 20,3 53
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 139 0,0 0,0 3 -53,9 1,4 149 | -04 56 0,0 -15,0 0,0 22 | 172
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 86 0,0 0,0 3 49,7 1,5 0,0 0,4 2,4 0,0 -15,0 0,0 12,4 2,6
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 87 3,0 0,0 3 49,8 1,4 1,1 0,4 0,7 0,0 -15,0 0,0 24,0 9,0
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 94 3,0 0,0 3 50,4 1,6 7,2 0,3 0,7 0,0 -15,0 0,0 13,1 1,9
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 92 0,0 0,0 3 50,3 1,4 123 | -02 8,5 0,0 -15,0 0,0 8,1 6,9
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 80 0,0 0,0 3 49,0 1,4 9,2 0,3 8,7 0,0 -15,0 0,0 16,0 1,0
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 107 0,0 0,0 3 516 1,4 214 | -03 1,5 0,0 -15,0 0,0 6,1 21,1
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 116 0,0 0,0 3 523 1,4 216 | -03 0,6 0,0 -15,0 0,0 10,0 | 250
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 135 0,0 0,0 3 53,6 1,4 216 | -04 1,0 0,0 -15,0 0,0 83 | -233
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 147 0,0 0,0 3 54,3 1,4 163 | -04 1,0 0,0 -15,0 0,0 10,9 | 259
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 152 0,0 0,0 3 54,6 1,4 214 | -04 1,6 0,0 -15,0 0,0 437 | 287
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 165 0,0 0,0 3 554 1,4 213 | -05 1,1 0,0 -15,0 0,0 145 | 295
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 162 0,0 0,0 3 55,2 1,4 212 | -05 6,7 0,0 -15,0 0,0 56 | 206
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 149 0,0 0,0 3 545 1,4 209 | -04 7,5 0,0 -15,0 0,0 -3,1 -18,1
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 94 3,0 0,0 3 50,4 1,1 6,8 0,1 0,1 0,0 -15,0 0,0 23,2 8,2
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 132 0,0 0,0 0 -53,4 1,7 233 | -19 13,3 0,0 0,0 0,0 38 3,8
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 120 0,0 0,0 0 525 | 17 a6 | 21 15 0,0 0,0 0,0 148 | 148
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 84 0,0 0,0 0 495 1,8 7.2 0,3 2,0 0,0 -15,0 0,0 14,6 0,4
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 70 0,0 0,0 3 47,9 1,5 3,7 0,3 1,9 0,0 -15,0 0,0 16,5 1,5
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 83 0,0 0,0 3 494 1,5 195 | -02 3,4 0,0 -15,0 0,0 03 147
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 100 0,0 0,0 3 51,0 1,4 214 | -03 1,6 0,0 -15,0 0,0 46 | -196
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 90 0,0 0,0 3 -50,1 1,4 169 | -03 1,7 0,0 -15,0 0,0 -3,1 -18,1
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 95 0,0 0,0 0 50,5 2,0 8,5 0,0 1,3 0,0 -5,0 0,0 22,2 17,2
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 ) 0,0 0,0 3 -50,1 1,5 5,8 0,0 0,2 0,0 -5,0 0,0 18,6 13,6
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 89 0,0 0,0 3 49,9 1,5 7.2 0,0 0,5 0,0 5,0 0,0 18,2 13,2
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 83 0,0 0,0 3 494 1,5 7.8 0,0 1,4 0,0 5,0 0,0 13,9 8,9
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 89 0,0 0,0 3 49,9 1,3 8,2 0,1 0,3 0,0 5,0 0,0 27,6 22,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A31

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 110 0,0 0,0 0 -51,8 2,1 -5,5 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 16,3 16,3

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 100 0,0 0,0 3 -51,0 1,7 -4,5 -0,1 0,5 0,0 0,0 0,0 16,8 16,8

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 127 0,0 0,0 3 -53,1 1,6 -14,7 0,0 4,2 0,0 0,0 0,0 6,8 6,8

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 122 0,0 0,0 3 -52,7 1,3 -15,8 -0,1 0,4 0,0 0,0 0,0 3,3 3,3

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 96 0,0 0,0 3 -50,7 1,8 -6,2 -0,1 0,5 0,0 0,0 0,0 14,2 14,2

Containerwechsel 90,8 72,0 76 50 0,0 0,0 0 -45,0 1,0 -13,2 -0,2 9,0 -12,0 0,0 30,3

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 159 3,0 0,0 0 -55,0 0,5 -20,3 -0,4 8,6 -12,0 0,0 19,2

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 73 3,0 0,0 0 -48,3 0,7 -4,9 -0,4 6,3 -12,0 0,0 39,5

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 67 0,0 0,0 0 -47,5 0,9 -2,1 -0,4 4.1 1,4 0,0 34,7

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 76 0,0 0,0 0 -48,6 0,8 -8,2 -0,4 3.1 4,6 0,0 29,5

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 67 0,0 0,0 0 -47,5 0,9 -2,1 -0,4 4,1 -0,6 0,0 43,9

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 76 0,0 0,0 0 -48,6 0,8 -8,2 -0,4 3,1 59 0,0 42,0

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 117 0,0 0,0 0 -52,4 0,7 -1,6 -0,8 1,0 29 0,0 39,3

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 87 0,0 0,0 0 -49,8 1,2 -13,6 -0,4 2,7 -12,0 0,0 38,4

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 34 0,0 0,0 0 -41,6 1,0 0,0 -0,2 0,5 13,4 38,0

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 96 0,0 0,0 0 -50,6 0,4 -2,8 -0,6 0,4 10,0 21,4

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 105 0,0 0,0 0 -51,4 0,4 -0,3 -0,7 0,3 10,8 22,2

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 126 0,0 0,0 0 -53,0 0,3 -4,1 -0,8 1,1 141 211

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 113 0,0 0,0 0 -52,1 0,6 -8,6 -0,5 5,1 -6,0 0,0 25,9

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 104 0,0 0,0 0 -51,4 0,6 -6,0 -0,6 1,0 -6,0 0,0 21,8

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 117 0,0 0,0 0 -52,4 0,6 -3,6 -0,9 0,5 -6,0 0,0 22,5

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 46 0,0 0,0 0 -44.3 1,0 0,0 -0,4 1,0 0,0 37,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 39 0,0 0,0 0 -42,8 1,1 0,0 -0,3 0,6 -6,0 0,0 38,0

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 85 0,0 0,0 0 -49,6 0,7 -1,4 -0,8 2,0 -6,0 0,0 20,9

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 80 0,0 0,0 0 -49,0 0,7 -17 -0,6 0,1 -6,0 0,0 31,3

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 94 0,0 0,0 0 -50,4 0,6 -0,8 -0,7 0,1 0,0 29,3

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 130 0,0 0,0 0 -53,3 0,5 -1,6 -0,9 0,5 0,0 26,4

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 132 0,0 0,0 0 -53,4 0,5 -4,2 -0,9 0,9 -6,0 0,0 24,5

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 121 0,0 0,0 0 -52,7 0,5 -13,4 -0,2 2,0 -6,0 0,0 8,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A32

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort [0 12 - Flachenweg 1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,7 dB(A) LrN 44,0 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 60,9 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 95 0,0 0,0 0 506 1,8 6,5 0,3 2.1 0,0 15,0 0,0 211 6,1
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 132 0,0 0,0 3 53,4 1,4 155 | -03 7,5 0,0 -15,0 0,0 04 | -154
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 73 0,0 0,0 3 -48,2 1,4 2,7 0,3 4,3 0,0 -15,0 0,0 13,0 2,0
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 73 3,0 0,0 3 48,2 1,4 112 | -02 4,1 0,0 -15,0 0,0 19,1 4,1
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 77 3,0 0,0 3 48,8 1,6 136 | -02 0,2 0,0 -15,0 0,0 8,1 6,9
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 74 0,0 0,0 3 48,4 1,4 148 | -02 1,8 0,0 -15,0 0,0 1,0 14,0
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 58 0,0 0,0 3 462 1,5 5,1 0,2 38 0,0 -15,0 0,0 18,1 3,1
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 82 0,0 0,0 3 493 1,4 214 | -02 1,7 0,0 -15,0 0,0 35 | -185
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 94 0,0 0,0 3 50,5 1,5 218 | -03 1,2 0,0 -15,0 0,0 75 | 225
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 117 0,0 0,0 3 52,3 1,5 220 | -03 1,2 0,0 -15,0 0,0 72 | 222
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 130 0,0 0,0 3 53,3 1,4 184 | -03 1,1 0,0 -15,0 0,0 41,7 | 267
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 136 0,0 0,0 3 53,6 1,5 220 | -04 0,6 0,0 -15,0 0,0 142 | 292
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 152 0,0 0,0 3 54,6 1,4 218 | -04 0,8 0,0 -15,0 0,0 145 | 295
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 151 0,0 0,0 3 546 1,4 214 | -04 11,7 0,0 -15,0 0,0 02 | -152
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 141 0,0 0,0 3 54,0 1,4 21,1 0,4 15,9 0,0 -15,0 0,0 57 9,3
Bau A-Stanzerei-Tor 850 | 20 73,4 61,3 16 77 3,0 0,0 3 488 1,1 133 | -0 0,2 0,0 -15,0 0,0 18,6 3,6
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 128 0,0 0,0 0 -53,2 1,7 233 | -18 14,4 0,0 0,0 0,0 5,2 5,2
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 17 0,0 0,0 0 523 | 17 00 | -22 11 0,0 0,0 0,0 16,1 | 16,1
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 57 0,0 0,0 0 -46,1 1,8 9,8 0,2 2,9 0,0 -15,0 0,0 16,3 1,3
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 44 0,0 0,0 3 43,9 1,6 42 0,2 1,9 0,0 -15,0 0,0 20,3 5,3
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 55 0,0 0,0 3 459 1,6 240 | -02 2,6 0,0 -15,0 0,0 43 | 163
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 73 0,0 0,0 3 483 1,5 230 | -02 2,1 0,0 -15,0 0,0 29 | 179
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 62 0,0 0,0 3 -46,9 1,5 19,8 | -02 1,8 0,0 -15,0 0,0 0.2 14,8
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 69 0,0 0,0 0 478 2,0 14,3 0,0 2,2 0,0 -5,0 0,0 20,1 15,1
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 64 0,0 0,0 3 47,1 1,7 6,4 -0,1 0,2 0,0 -5,0 0,0 21,2 16,2
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 65 0,0 0,0 3 473 1,7 53 -0,1 0,2 0,0 5,0 0,0 22,5 17,5
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 62 0,0 0,0 3 46,8 1,8 6,6 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 16,6 11,6
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 62 0,0 0,0 3 46,9 1,5 55 0,1 0,2 0,0 5,0 0,0 335 | 285

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A33

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 89 0,0 0,0 0 50,0 | 21 -16,8 0,0 1,9 0,0 0,0 0,0 8,5 8,5

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 81 0,0 0,0 3 -49,2 1,8 -9,6 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 13,5 13,5

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 109 0,0 0,0 3 -51,7 1,6 -19,4 -0,1 0,5 0,0 0,0 0,0 -0,4 -0,4

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 99 0,0 0,0 3 -50,9 1,3 -17,2 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 3,9 3,9

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 73 0,0 0,0 3 -48,3 1,8 -7,5 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 15,0 15,0

Containerwechsel 90,8 72,0 76 24 0,0 0,0 0 -38,7 1,3 -6,7 -0,1 1,2 -12,0 0,0 35,7

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 150 3,0 0,0 0 -54,5 0,5 -21,0 -0,4 13,9 -12,0 0,0 24,4

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 51 3,0 0,0 0 -45,1 0.9 -3,6 -0,2 46 | -12,0 0,0 42,5

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 42 0,0 0,0 0 -43,4 1,1 -1,4 -0,2 2,7 1,4 0,0 38,4

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 50 0,0 0,0 0 -44.9 1,0 -6,9 -0,2 1,2 4,6 0,0 33,0

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 42 0,0 0,0 0 -43,4 1,1 -1,4 -0,2 2,7 -0,6 0,0 47,7

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 50 0,0 0,0 0 -44.9 1,0 -6,9 -0,2 1,2 59 0,0 45,5

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 108 0,0 0,0 0 -51,7 0,7 -23,0 -0,5 4.4 29 0,0 22,3

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 61 0,0 0,0 0 -46,7 1,2 -7,5 -0,4 0,8 -12,0 0,0 45,7

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 24 0,0 0,0 0 -38,7 1,2 0,0 -0,2 0,4 13,4 41,0

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 80 0,0 0,0 0 -49,1 05 | -184 | 02 1,4 10,0 8,8

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 91 0,0 0,0 0 -50,2 04 189 | -02 1,9 10,8 6,9

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 119 0,0 0,0 0 -52,5 0,3 -17,2 -0,3 1,3 141 9,3

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 114 0,0 0,0 0 -52,1 0,6 -2,7 -0,8 2,4 -6,0 0,0 28,7

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 115 0,0 0,0 0 -52,2 0,6 -10,3 -0,2 2,5 -6,0 0,0 18,5

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 125 0,0 0,0 0 -52,9 0,5 -11,8 -0,1 3,2 -6,0 0,0 17,4

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 32 0,0 0,0 0 -41,2 1,1 -0,1 -0,3 0,7 0,0 40,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 23 0,0 0,0 0 -38,4 1,3 0,0 -0,2 0,3 -6,0 0,0 42,5

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 82 0,0 0,0 0 -49,2 07 -0,3 -0,7 1,8 -6,0 0,0 22,3

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 66 0,0 0,0 0 -47,3 08 | -185 | -01 1,5 -6,0 0,0 18,1

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 80 0,0 0,0 0 -49,1 0,7 -18,2 -0,2 1,0 0,0 14,7

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 121 0,0 0,0 0 -52,6 0,6 -19,4 -0,3 1,2 0,0 10,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 124 0,0 0,0 0 -52,9 0,5 -16,1 -0,2 0,8 -6,0 0,0 13,8

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 98 0,0 0,0 0 -50,8 0,6 -13,1 -0,3 1,8 -6,0 0,0 10,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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HEINE + JUD “\\

)

Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen

- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Anlage A34

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dBA) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 13 - Flachenweg 5 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 65,0 dB(A) LrN 43,2 dB(A) LT,max 87,2 dB(A) LN,max 58,3 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 110 0,0 0,0 0 51,8 14 11,1 0,3 1,9 0,0 15,0 0,0 14,6 0,4
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 159 0,0 0,0 3 -55,0 1,2 190 | -04 1,1 0,0 15,0 0,0 12,3 | -27.3
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 08 0,0 0,0 3 -50,8 1.1 134 | -02 2,0 0,0 15,0 0,0 27 | 177
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 95 3,0 0,0 3 -50,6 11 45 0,4 1,7 0,0 15,0 0,0 20,5 55
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 97 3,0 0,0 3 -50,7 1,3 1,6 0,4 1,9 0,0 15,0 0,0 19,2 42
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 91 0,0 0,0 3 -50,2 1,1 24 0,4 0,9 0,0 15,0 0,0 10,0 5,0
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 70 0,0 0,0 3 -47,9 1,2 36 0,3 1,4 0,0 15,0 0,0 15,0 0,0
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 84 0,0 0,0 3 495 1,3 230 | -03 1,4 0,0 15,0 0,0 58 | -208
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 103 0,0 0,0 3 51,2 1,2 233 | -04 1,3 0,0 15,0 0,0 10,0 | -250
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 130 0,0 0,0 3 -53,3 1,2 233 | -04 1,7 0,0 15,0 0,0 92 | -242
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 146 0,0 0,0 3 54,3 1,2 210 | -04 2,2 0,0 15,0 0,0 145 | -295
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 151 0,0 0,0 3 -54,6 1,3 232 | -05 2,4 0,0 15,0 0,0 14,9 | -29,9
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 171 0,0 0,0 3 -55,6 1,4 230 | -05 1,0 0,0 15,0 0,0 16,55 | -315
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 172 0,0 0,0 3 -55,7 1,3 220 | -05 15,9 0,0 15,0 0,0 2,1 12,9
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 166 0,0 0,0 3 -55,4 1,3 222 | -05 16,0 0,0 15,0 0,0 3,0 12,0
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 97 3,0 0,0 3 50,7 0,9 0,7 0,3 1,7 0,0 15,0 0,0 30,2 15,2
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 158 0,0 0,0 0 -55,0 1,9 243 | -24 4,8 0,0 0,0 0,0 75 75
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 148 0,0 0,0 0 544 | 18 58 | -21 0.1 0,0 0,0 0,0 7.4 7.4
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 50 0,0 0,0 0 -45,0 1,5 9,8 -0,1 1,3 0,0 15,0 0,0 15,7 0,7
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 41 0,0 0,0 3 43,3 1,3 182 | -0 2,6 0,0 15,0 0,0 7.4 76
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 39 0,0 0,0 3 42,8 1,3 1,3 0,2 1,2 0,0 15,0 0,0 22,9 7,9
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 62 0,0 0,0 3 -46,8 1,3 216 | -02 1,3 0,0 15,0 0,0 0,9 | -159
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 65 0,0 0,0 3 -47,2 1,3 228 | -02 0,8 0,0 15,0 0,0 35 | -185
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 39 0,0 0,0 0 -42,8 1,9 4.8 0,0 2,1 0,0 -5,0 0,0 34,3 29,3
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 37 0,0 0,0 3 42,4 1,6 0,5 -0,1 1,2 0,0 -5,0 0,0 32,7 27,7
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 28 0,0 0,0 3 -40,1 1,7 0,0 0,0 0,3 0,0 5,0 0,0 35,3 30,3
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 24 0,0 0,0 3 -38,5 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 31,4 26,4
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 36 0,0 0,0 3 42,1 1,3 0,3 0,1 2,2 0,0 5,0 0,0 452 40,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A35

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 51 0,0 0,0 0 -45,1 1,9 7,6 0,0 03 0,0 0,0 0,0 208 | 208

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 41 0,0 0,0 3 -43,3 1,7 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 28,5 28,5

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 7 0,0 0,0 3 -48,0 1,4 -13,8 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 62 0,0 0,0 3 -46,8 1,3 -15,3 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 9,5 9,5

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 36 0,0 0,0 3 -42,1 1,8 -3,2 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 25,4 25,4

Containerwechsel 90,8 72,0 76 19 0,0 0,0 0 -36,8 1,3 -0,5 -0,1 0,5 -12,0 0,0 43,2

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 175 3,0 0,0 0 -55,8 1,1 -22,2 -0,6 12,7 -12,0 0,0 211

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 65 3,0 0,0 0 -47,3 07 1,2 -0,4 1,8 | -12,0 0,0 39,6

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 60 0,0 0,0 0 -46,5 08 1,2 -0,4 2,3 1,4 0,0 34,8

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 19 0,0 0,0 0 -36,4 1,4 0,0 -0,1 0,8 4,6 0,0 48,6

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 60 0,0 0,0 0 -46,5 0,8 -1,2 -0,4 2,3 -0,6 0,0 44,0

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 19 0,0 0,0 0 -36,4 1,4 0,0 -0,1 0,8 59 0,0 61,1

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 76 0,0 0,0 0 -48,6 0,7 -23,3 -0,4 20,4 29 0,0 411

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 34 0,0 0,0 0 -41,7 1,3 0,0 -0,3 4,6 -12,0 0,0 62,3

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 59 0,0 0,0 0 -46,4 0,5 -6,3 -0,4 0,9 13,4 26,6

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 44 0,0 0,0 0 -43,8 07 -1,9 -0,3 1,8 10,0 31,2

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 56 0,0 0,0 0 -45,9 06 -2,6 -0,4 2,4 10,8 27,9

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 89 0,0 0,0 0 -49,9 0,5 -20,7 -0,3 14,6 141 21,8

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 148 0,0 0,0 0 -54,4 1,4 -4,5 -1,0 0,3 -6,0 0,0 23,2

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 153 0,0 0,0 0 -54,7 1,5 -19,3 -0,4 1,1 -6,0 0,0 6,4

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 162 0,0 0,0 0 -55,2 1,5 -18,4 -0,3 0,7 -6,0 0,0 6,7

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 64 0,0 0,0 0 -47,1 0,9 -2,9 -0,5 0,3 0,0 31,2

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 59 0,0 0,0 0 -46,4 1,0 -4.4 -0,4 0,7 -6,0 0,0 29,8

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 114 0,0 0,0 0 -52,1 1,2 -3,2 -1,0 0,0 -6,0 0,0 14,9

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 30 0,0 0,0 0 -40,4 1,3 7,8 -0,1 1,1 -6,0 0,0 358

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 45 0,0 0,0 0 -44,0 1,1 -8,0 -0,2 3,4 0,0 32,7

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 88 0,0 0,0 0 -49,9 0,9 -19,3 -0,2 12,9 0,0 25,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 93 0,0 0,0 0 -50,3 1,0 -19,3 -0,2 12,4 -6,0 0,0 25,2

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 62 0,0 0,0 0 -46,8 0,9 -9,1 -0,5 2,3 -6,0 0,0 18,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A36

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dBA) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort IO 14 - Flachenweg 5 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 59,1 dB(A) LrN 43,2 dB(A) LT,max 80,7 dB(A) LN,max 60,5 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 117 0,0 0,0 0 52,3 18 230 | -03 2,6 0,0 15,0 0,0 3,2 11,8
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 165 0,0 0,0 3 55,3 1,5 239 | -06 1,2 0,0 -15,0 0,0 472 | -322
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 103 0,0 0,0 3 51,3 1,4 215 | -03 2,8 0,0 -15,0 0,0 10,3 | 253
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 101 3,0 0,0 3 51,1 1,5 207 | -03 1,4 0,0 15,0 0,0 4,1 -10,9
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 103 3,0 0,0 3 51,2 1,6 190 | -03 0,7 0,0 15,0 0,0 0,6 14,4
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 97 0,0 0,0 3 -50,8 1,5 200 | -03 0,2 0,0 15,0 0,0 82 | -232
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 77 0,0 0,0 3 -48,7 1,6 202 | -02 5,1 0,0 15,0 0,0 1,8 13,2
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 90 0,0 0,0 3 -50,0 1,5 242 | -03 1,4 0,0 15,0 0,0 73 | -223
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 109 0,0 0,0 3 51,7 1,5 243 | -04 1,5 0,0 15,0 0,0 A11 | -26,1
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 136 0,0 0,0 3 537 1,5 244 | -05 1,8 0,0 -15,0 0,0 104 | 254
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 152 0,0 0,0 3 54,6 1,4 240 | -05 2,3 0,0 -15,0 0,0 477 | 327
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 157 0,0 0,0 3 -54,9 1,5 244 | -06 2,7 0,0 15,0 0,0 16,0 | -31,0
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 177 0,0 0,0 3 -55,9 1,5 244 | -06 0,5 0,0 15,0 0,0 187 | -337
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 178 0,0 0,0 3 -56,0 1,5 244 | -07 2,2 0,0 15,0 0,0 142 | -292
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 172 0,0 0,0 3 -55,7 1,5 243 | -06 3,3 0,0 15,0 0,0 421 | 271
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 103 3,0 0,0 3 51,3 1,1 142 | -0 0,2 0,0 15,0 0,0 15,1 0,1
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 164 0,0 0,0 0 -55,3 1,7 248 | -26 2,4 0,0 0,0 0,0 A1 | 11,1
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 153 0,0 0,0 0 s47 | 17 | 221 | a7 15 0,0 0,0 0,0 74 | 14
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 56 0,0 0,0 0 -45,9 1,8 228 | -02 5,1 0,0 15,0 0,0 5,7 9,3
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 47 0,0 0,0 3 44,5 1,6 242 | -02 1,0 0,0 15,0 0,0 42 | 162
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 45 0,0 0,0 3 -44.0 1,5 155 | -0,1 2,0 0,0 15,0 0,0 8,6 64
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 67 0,0 0,0 3 475 1,6 236 | -02 1,3 0,0 -15,0 0,0 36 | -186
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 71 0,0 0,0 3 -48,0 1,5 247 | -03 0,8 0,0 -15,0 0,0 59 | -209
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 41 0,0 0,0 0 -43,2 2,1 -6,1 0,0 2,1 0,0 -5,0 0,0 329 | 27,9
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 40 0,0 0,0 3 -43,1 1,7 -3,0 0,0 0,7 0,0 -5,0 0,0 29,1 24,1
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 29 0,0 0,0 3 -40,1 1,8 0,0 0,0 0,2 0,0 5,0 0,0 35,3 30,3
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 23 0,0 0,0 3 -38,0 1,9 0,0 0,0 0,1 0,0 5,0 0,0 32,1 27,1
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 40 0,0 0,0 3 -43,0 1,5 6,9 0,1 1,4 0,0 5,0 0,0 37,3 32,3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A37

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 48 0,0 0,0 0 447 | 21 -6,8 0,0 0.2 0,0 0,0 0,0 22,1 22,1

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 38 0,0 0,0 3 -42,6 1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,4 29,4

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 68 0,0 0,0 3 -47,6 1,6 -13,3 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 12,0 12,0

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 61 0,0 0,0 3 -46,8 1,5 -14,3 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 10,6 10,6

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 35 0,0 0,0 3 -41,9 20 -2,6 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 26,3 26,3

Containerwechsel 90,8 72,0 76 25 0,0 0,0 0 -39,1 1,3 -19,9 -0,1 2,5 -12,0 0,0 23,4

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 181 3,0 0,0 0 -56,1 0,5 -23,6 -0,8 4.1 -12,0 0,0 10,0

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 72 3,0 0,0 0 -48,1 08 | -185 | 0.2 31 | -12,0 0,0 23,0

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 66 0,0 0,0 0 -47,4 09 | -200 | 02 4,3 1,4 0,0 17,3

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 23 0,0 0,0 0 -38,3 1,4 -3,6 -0,1 1,1 4,6 0,0 43,4

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 66 0,0 0,0 0 -47,4 0,9 -19,9 -0,2 4,3 -0,6 0,0 26,5

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 23 0,0 0,0 0 -38,3 1,4 -3,6 -0,1 1,1 59 0,0 55,9

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 7 0,0 0,0 0 -48,0 0,8 0,0 -0,5 21 29 0,0 46,8

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 38 0,0 0,0 0 -42,5 1,4 -7,0 -0,3 5,0 -12,0 0,0 54,8

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 64 0,0 0,0 0 -47,0 0,6 -18,0 -0,1 1,1 13,4 14,8

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 38 0,0 0,0 0 -42,7 0.9 0,0 -0,3 1,5 10,0 34,2

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 51 0,0 0,0 0 -45,1 07 -0,1 -0,4 2,3 10,8 31,4

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 83 0,0 0,0 0 -49,4 0,5 -0,8 -0,7 1,6 141 28,8

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 153 0,0 0,0 0 -54,7 0,5 -17,8 -0,3 0,4 -6,0 0,0 9,6

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 157 0,0 0,0 0 -54,9 0,5 -19,6 -0,4 0,8 -6,0 0,0 4,6

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 166 0,0 0,0 0 -55,4 0,5 -19,6 -0,4 0,6 -6,0 0,0 4,2

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 69 0,0 0,0 0 -47,8 0,8 -15,8 -0,1 0,4 0,0 18,0

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 64 0,0 0,0 0 -47,1 0,8 -16,2 -0,1 0,6 -6,0 0,0 17,4

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 119 0,0 0,0 0 -52,5 06 16,7 | -02 03 -6,0 0,0 1,5

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 23 0,0 0,0 0 -38,2 1,4 0,0 -0,2 03 -6,0 0,0 45,1

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 39 0,0 0,0 0 -42,8 1,1 -0,1 -0,3 1,2 0,0 39,4

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 83 0,0 0,0 0 -49,4 0,7 -1,4 -0,9 1,4 0,0 31,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 87 0,0 0,0 0 -49,8 0,7 -1,3 -0,9 1,5 -6,0 0,0 31,9

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 62 0,0 0,0 0 -46,8 0,8 -8,6 -0,6 2,3 -6,0 0,0 18,9

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A38

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 15 - Flachenweg 5 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,0 dB(A) LrN 42,4 dB(A) LT,max 77,1 dB(A) LN,max 60,7 dB(A)
Bau A-Dach 750 | 30 | 745 37,9 | 4595 | 125 0,0 0,0 0 52,9 18 | 230 | -04 54 0,0 15,0 0,0 54 9,6
Bau A-Fassade A 750 | 30 | 569 37,9 80 169 0,0 0,0 3 55,5 15 | 237 | -06 1,8 0,0 -15,0 0,0 16,7 | 317
Bau A-Fassade D 750 | 30 | 556 37,9 58 108 0,0 0,0 3 51,6 1,4 220 | -03 12,0 0,0 -15,0 0,0 21 | 171
Bau A-Fassade E 850 | 30 | 672 47,9 84 106 3,0 0,0 3 51,5 1,4 235 | -03 3,1 0,0 -15,0 0,0 23 12,7
Bau A-Fassade F 850 | 30 | 628 47,9 31 109 3,0 0,0 3 51,7 1,6 226 | -03 1,2 0,0 -15,0 0,0 31 | -18,1
Bau A-Fassade G 750 | 30 | 580 37,9 103 104 0,0 0,0 3 51,3 15 | 217 | -03 0.2 0,0 -15,0 0,0 10,6 | -256
Bau A-Fassade H 750 | 30 | 613 37,9 221 84 0,0 0,0 3 -49,5 15 | 207 | -02 2,3 0,0 -15,0 0,0 22 | 172
Bau A-Fassade | 750 | 30 | 613 37,9 221 100 0,0 0,0 3 -51,0 15 | 242 | -04 1,0 0,0 -15,0 0,0 87 | 237
Bau A-Fassade K 750 | 30 | 593 37,9 139 118 0,0 0,0 3 52,4 15 | 243 | -04 1,0 0,0 -15,0 0,0 123 | 273
Bau A-Fassade L 750 | 30 | 618 37,9 246 144 0,0 0,0 3 54,2 15 | 243 | -05 1,1 0,0 -15,0 0,0 417 | 267
Bau A-Fassade M 750 | 30 | 547 37,9 48 159 0,0 0,0 3 -55,0 15 | 240 | -06 1,7 0,0 -15,0 0,0 18,7 | -337
Bau A-Fassade N 750 | 30 | 567 37,9 76 165 0,0 0,0 3 -55,3 15 | 243 | -06 1,1 0,0 -15,0 0,0 18,0 | -33,0
Bau A-Fassade O 750 | 30 | 572 37,9 86 183 0,0 0,0 3 -56,3 15 | 243 | -07 05 0,0 -15,0 0,0 191 | -34,1
Bau A-Fassade P 750 | 30 | 60,1 37,9 166 184 0,0 0,0 3 -56,3 15 | 243 | -07 3,0 0,0 -15,0 0,0 137 | 287
Bau A-Fassade Q 750 | 30 | 607 37,9 193 177 0,0 0,0 3 -55,9 15 | 241 | -06 2,5 0,0 -15,0 0,0 129 | 27,9
Bau A-Stanzerei-Tor 850 | 20 | 734 61,3 16 109 3,0 0,0 3 51,8 1,2 18,8 | -0.1 05 0,0 -15,0 0,0 10,4 4.6
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 674 | 510 44 166 0,0 0,0 0 554 | 17 | 246 | -25 3,7 0,0 0,0 0,0 98 | -98
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 | 48 155 | 00 0,0 0 548 | 17 | 236 | 20 | 23 | o0 0,0 0,0 86 | -86
Bau D-Dach 750 | 30 | 677 37,9 959 67 0,0 0,0 0 -47,5 1.8 | 229 | -02 3,1 0,0 -15,0 0,0 2,1 12,9
Bau D-Fassade A 750 | 30 | 620 37,9 259 57 0,0 0,0 3 46,1 1,6 238 | -02 6,2 0,0 -15,0 0,0 2,7 12,3
Bau D-Fassade B 750 | 30 | 617 37,9 238 56 0,0 0,0 3 -46,0 15 | 196 | -01 41 0,0 -15,0 0,0 4.6 10,4
Bau D-Fassade C 750 | 30 | 620 37,9 257 79 0,0 0,0 3 -48,9 1,6 238 | -03 1,3 0,0 -15,0 0,0 51 | -20,1
Bau D-Fassade D 750 | 30 | 617 37,9 239 80 0,0 0,0 3 -49,1 1,6 249 | -03 07 0,0 -15,0 0,0 72 | 222
Bau E-Dach 800 | 30 | 780 50,2 606 53 0,0 0,0 0 -45,5 2,0 6,7 -0,1 2,0 0,0 -5,0 0,0 208 | 248
Bau E-Fassade A 800 | 30 | 699 50,2 93 53 0,0 0,0 3 -45,5 1,7 2,7 -0,1 1,3 0,0 -5,0 0,0 276 | 226
Bau E-Fassade B 800 | 30 | 704 50,2 105 41 0,0 0,0 3 -43,2 1,7 -0,1 -0,1 05 0,0 -5,0 0,0 322 | 272
Bau E-Fassade C 800 | 30 | 652 50,2 32 33 0,0 0,0 3 41,4 1,8 0,0 0,0 04 0,0 -5,0 0,0 289 | 239
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 | 81,3 62,3 79 53 0,0 0,0 3 45,4 1,6 7.9 -0,1 1,5 0,0 -5,0 0,0 339 | 289

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A39

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 57 0,0 0,0 0 -46,2 2,1 -6,2 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 21,4 21,4

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 46 0,0 0,0 3 -44.2 1,9 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 27,9 27,9

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 73 0,0 0,0 3 -48,3 1,6 -12,4 0,0 2,7 0,0 0,0 0,0 12,4 12,4

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 72 0,0 0,0 3 -48,1 1,4 -14,4 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 9,3 9,3

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 47 0,0 0,0 3 -44.3 1,9 -2,6 -0,1 0,6 0,0 0,0 0,0 24,2 24,2

Containerwechsel 90,8 72,0 76 31 0,0 0,0 0 -40,9 1,2 -22,0 -0,1 1,0 -12,0 0,0 17,9

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 186 3,0 0,0 0 -56,4 0,5 -23,4 -0,8 4,0 -12,0 0,0 9,9

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 79 3,0 0,0 0 -48,9 0,7 -20,7 -0,2 5,8 -12,0 0,0 22,7

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 73 0,0 0,0 0 -48,2 0,9 -21,9 -0,3 6,3 1,4 0,0 16,5

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 36 0,0 0,0 0 -42,1 1,2 -3,2 -0,2 1,8 4,6 0,0 40,4

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 73 0,0 0,0 0 -48,2 0,9 -21,9 -0,3 6,4 -0,6 0,0 25,8

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 36 0,0 0,0 0 -42,1 1,2 -3,2 -0,2 1,8 59 0,0 52,9

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 69 0,0 0,0 0 -47,7 0,9 0,0 -0,5 2,0 29 0,0 47,0

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 50 0,0 0,0 0 -45,0 1,3 -5,4 -0,4 4.1 -12,0 0,0 52,9

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 64 0,0 0,0 0 -47,1 0,6 -18,4 -0,1 2,4 13,4 15,7

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 40 0,0 0,0 0 -43,1 0,9 0,0 -0,3 1,3 10,0 33,4

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 52 0,0 0,0 0 -45,3 0,7 0,0 -0,4 1,4 10,8 30,4

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 80 0,0 0,0 0 -49,0 0,5 -0,8 -0,6 1,5 141 29,2

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 154 0,0 0,0 0 -54,7 0,5 -17,4 -0,2 0,5 -6,0 0,0 10,0

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 154 0,0 0,0 0 -54.,8 0,5 -18,7 -0,3 0,7 -6,0 0,0 5,6

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 165 0,0 0,0 0 -55,3 0,5 -19,1 -0,4 0,9 -6,0 0,0 5,0

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 71 0,0 0,0 0 -48,0 0,8 -16,2 -0,1 1,6 0,0 18,5

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 65 0,0 0,0 0 -47,3 0,8 -16,6 -0,1 1,3 -6,0 0,0 17,6

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 121 0,0 0,0 0 -52,6 0,6 -16,3 -0,2 0,2 -6,0 0,0 1,7

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 21 0,0 0,0 0 -37,5 1,4 0,0 -0,2 0,3 -6,0 0,0 45,9

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 39 0,0 0,0 0 -42,9 1,1 0,0 -0,3 1,0 0,0 39,2

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 81 0,0 0,0 0 -49,2 0,7 -0,9 -0,8 1,1 0,0 32,1

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 84 0,0 0,0 0 -49,5 0,7 -0,9 -0,8 1,1 -6,0 0,0 32,3

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 73 0,0 0,0 0 -48,2 0,7 -8,9 -0,7 29 -6,0 0,0 17,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A40

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort IO 16 - Flachenweg 8 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 57,1 dB(A) LrN 44,9 dB(A) LT,max 71,9 dB(A) LN,max 61,3 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 163 0,0 0,0 0 552 1,8 4.8 06 0,8 0,0 15,0 0,0 16,5 15
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 204 0,0 0,0 3 57,2 1,4 138 | -06 4,2 0,0 -15,0 0,0 60 | -210
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 144 0,0 0,0 3 -54,1 1,4 104 | -04 4,1 0,0 -15,0 0,0 09 | -159
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 142 3,0 0,0 3 54,0 1,4 116 | -04 6,1 0,0 -15,0 0,0 14,5 05
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 145 3,0 0,0 3 542 1,6 9,6 0,5 2,7 0,0 -15,0 0,0 8,8 6,2
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 140 0,0 0,0 3 53,9 1,4 6,9 0,5 0,0 0,0 -15,0 0,0 1,1 13,9
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 120 0,0 0,0 3 52,6 1,4 7,0 0,4 0,5 0,0 -15,0 0,0 6,3 87
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 134 0,0 0,0 3 535 1,4 204 | -04 0,8 0,0 -15,0 0,0 78 | 228
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 153 0,0 0,0 3 547 1,4 210 | -04 0,3 0,0 -15,0 0,0 21 | 271
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 180 0,0 0,0 3 -56,1 1,4 210 | -05 0,3 0,0 -15,0 0,0 411 | 26,1
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 195 0,0 0,0 3 -56,8 1,4 139 | -06 0,2 0,0 -15,0 0,0 12,0 | -270
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 201 0,0 0,0 3 57,1 1,4 210 | -05 0,3 0,0 -15,0 0,0 472 | 322
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 220 0,0 0,0 3 57,8 1,4 21,1 0,6 0,0 0,0 -15,0 0,0 47,9 | -3209
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 220 0,0 0,0 3 57,8 1,4 209 | -06 5,9 0,0 -15,0 0,0 89 | 239
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 213 0,0 0,0 3 575 1,4 208 | -06 11,2 0,0 -15,0 0,0 25 | 175
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 145 3,0 0,0 3 542 1,1 14,1 0,1 3,5 0,0 -15,0 0,0 15,4 0,4
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 201 0,0 0,0 0 57,1 1,7 240 | -26 14,4 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 190 0,0 0,0 0 566 | 17 61 | 17 35 0,0 0,0 0,0 8,7 8,7
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 100 0,0 0,0 0 51,0 1,8 52 0,4 0,6 0,0 -15,0 0,0 13,5 1,5
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 92 0,0 0,0 3 50,3 1,5 170 | -02 2,0 0,0 -15,0 0,0 1,1 13,9
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 88 0,0 0,0 3 49,9 1,5 1,9 0,4 1,1 0,0 -15,0 0,0 15,1 0,1
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 110 0,0 0,0 3 51,8 1,4 188 | -03 1,1 0,0 -15,0 0,0 33 | -183
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 115 0,0 0,0 3 52,2 1,5 212 | -03 0,1 0,0 -15,0 0,0 75 | 225
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 75 0,0 0,0 0 485 2,1 52 -0,1 1,2 0,0 -5,0 0,0 27,4 22,4
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 77 0,0 0,0 3 487 1,6 2,6 -0,1 1,5 0,0 -5,0 0,0 24,5 19,5
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 60 0,0 0,0 3 46,6 1,7 8,7 0,0 0,7 0,0 5,0 0,0 20,4 15,4
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 51 0,0 0,0 3 -45,1 1,7 0,5 -0,1 0,8 0,0 5,0 0,0 25,1 20,1
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 79 0,0 0,0 3 48,9 1,4 0,4 0,2 1,5 0,0 5,0 0,0 37,6 32,6

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A41

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 61 0,0 0,0 0 467 | 22 -5,3 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 215 | 215

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 48 0,0 0,0 3 -44.5 1,9 -0,2 -0,1 0,3 0,0 0,0 0,0 27,5 27,5

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 65 0,0 0,0 3 -47,2 1,7 -9,0 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 14,9 14,9

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 78 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -14,9 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 8,2 8,2

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 62 0,0 0,0 3 -46,9 20 -9,9 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 14,6 14,6

Containerwechsel 90,8 72,0 76 68 0,0 0,0 0 -47,6 0,9 -16,4 -0,2 10,7 -12,0 0,0 26,1

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 221 3,0 0,0 0 -57,9 0,5 -211 -0,6 10,0 -12,0 0,0 16,8

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 116 3,0 0,0 0 -52,3 06 125 | -03 38 | -12,0 0,0 25,3

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 110 0,0 0,0 0 -51,8 07 129 | -03 4,8 1,4 0,0 20,2

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 54 0,0 0,0 0 -45,7 1,0 -0,6 -0,4 2,2 4,6 0,0 39,5

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 110 0,0 0,0 0 -51,8 0,7 -12,9 -0,3 4,8 -0,6 0,0 29,4

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 54 0,0 0,0 0 -45,7 1,0 -0,6 -0,4 2,2 59 0,0 52,0

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 40 0,0 0,0 0 -43,0 1,1 0,0 -0,3 0,6 29 0,0 50,8

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 76 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 -1,3 -0,7 3,8 -12,0 0,0 52,7

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 98 0,0 0,0 0 -50,8 0,5 -3,2 -0,6 1,6 13,4 25,6

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 34 0,0 0,0 0 -41,7 1,0 0,0 -0,2 1,3 10,0 35,0

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 35 0,0 0,0 0 -41,8 1,0 0,0 -0,2 1,0 10,8 33,9

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 49 0,0 0,0 0 -44.8 0,8 -1,7 -0,3 0,4 141 32,0

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 187 0,0 0,0 0 -56,4 0,7 -7,3 -0,3 1,5 -6,0 0,0 19,4

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 183 0,0 0,0 0 -56,2 0,7 -8,7 -0,5 0,1 -6,0 0,0 13,5

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 195 0,0 0,0 0 -56,8 0,7 -6,9 -0,6 0,2 -6,0 0,0 15,0

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 106 0,0 0,0 0 -51,5 0,8 -4,2 -0,5 1,5 0,0 26,6

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 101 0,0 0,0 0 -51,1 0,8 -4,6 -0,4 1,6 -6,0 0,0 25,7

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 155 0,0 0,0 0 -54,8 07 -5,2 -0,3 1,5 -6,0 0,0 11,9

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 25 0,0 0,0 0 -39,0 1,4 0,0 -0,2 0,4 -6,0 0,0 44,4

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 29 0,0 0,0 0 -40,2 1,3 0,0 -0,2 0,5 0,0 41,8

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 52 0,0 0,0 0 -45,4 1,1 -0,1 -0,4 0,2 0,0 36,5

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 53 0,0 0,0 0 -45,4 1,1 -1,2 -0,4 0,4 -6,0 0,0 36,0

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 81 0,0 0,0 0 -49,2 0,9 -16,1 -0,1 5,5 -6,0 0,0 12,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A42

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort [0 17 - Flachenweg 10 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 42,7 dB(A) LT,max 74,2 dB(A) LN,max 59,3 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 190 0,0 0,0 0 56,6 17 233 | -06 0,9 0,0 15,0 0,0 33 | 183
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 231 0,0 0,0 3 -58,3 1,5 240 | -08 0,3 0,0 -15,0 0,0 213 | -363
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 170 0,0 0,0 3 55,6 1,4 222 | -05 3,8 0,0 -15,0 0,0 146 | 296
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 168 3,0 0,0 3 55,5 1,4 227 | -05 2,0 0,0 -15,0 0,0 22 | 72
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 171 3,0 0,0 3 557 1,6 215 | -05 0,8 0,0 -15,0 0,0 65 | -215
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 166 0,0 0,0 3 554 1,5 220 | -05 0,3 0,0 -15,0 0,0 150 | -300
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 146 0,0 0,0 3 543 1,5 209 | -04 1,1 0,0 -15,0 0,0 87 | 237
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 159 0,0 0,0 3 55,0 1,5 238 | -06 1,1 0,0 -15,0 0,0 424 | 274
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 179 0,0 0,0 3 56,0 1,5 242 | -06 0,5 0,0 -15,0 0,0 165 | -315
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 206 0,0 0,0 3 57,3 1,5 242 | -07 0,5 0,0 -15,0 0,0 155 | -305
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 221 0,0 0,0 3 57,9 1,5 238 | -07 0,5 0,0 -15,0 0,0 228 | -378
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 227 0,0 0,0 3 -58,1 1,6 243 | -08 0,8 0,0 -15,0 0,0 212 | -362
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 246 0,0 0,0 3 58,8 1,6 243 | -09 0,0 0,0 -15,0 0,0 221 | -37,1
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 246 0,0 0,0 3 58,8 1,6 243 | -09 1,3 0,0 -15,0 0,0 181 | -33,1
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 239 0,0 0,0 3 58,6 1,6 243 | -08 2,1 0,0 -15,0 0,0 162 | -312
Bau A-Stanzerei-Tor 850 | 20 73,4 61,3 16 171 3,0 0,0 3 557 1,1 182 | -02 0,3 0,0 -15,0 0,0 6,7 8,3
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 227 0,0 0,0 0 -58,1 1,8 248 | -31 7,0 0,0 0,0 0,0 9,8 9,8
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 216 0,0 0,0 0 577 | 17 | 220 | 23 13 0,0 0,0 00 | -120 | -120
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 125 0,0 0,0 0 52,9 1,8 23,1 0,4 0,8 0,0 -15,0 0,0 62 | 212
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 118 0,0 0,0 3 52,4 1,5 243 | -04 0,8 0,0 -15,0 0,0 99 | 249
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 112 0,0 0,0 3 52,0 1,4 152 | -03 0,3 0,0 -15,0 0,0 1,1 16,1
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 133 0,0 0,0 3 53,5 1,5 -23,1 0,5 1,2 0,0 -15,0 0,0 94 | -244
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 140 0,0 0,0 3 -53,9 1,5 248 | -05 0,8 0,0 -15,0 0,0 422 | 272
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 %6 0,0 0,0 0 50,7 2,0 -16,8 0,0 0,2 0,0 -5,0 0,0 12,6 7,6
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 98 0,0 0,0 3 -50,9 1,6 12,7 0,0 0,6 0,0 -5,0 0,0 11,5 6,5
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 81 0,0 0,0 3 492 1,6 19,7 0,0 0,2 0,0 5,0 0,0 6,3 1,3
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 72 0,0 0,0 3 -48,1 1,7 7.8 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 14,0 9,0
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 101 0,0 0,0 3 51,1 1,5 133 | -0 0,4 0,0 5,0 0,0 21,7 16,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A43

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 74 0,0 0,0 0 -48,3 2,1 -15,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,7 9,7

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 60 0,0 0,0 3 -46,6 1,8 -5,5 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 19,9 19,9

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 69 0,0 0,0 3 -47,8 1,7 -1,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 21,5 21,5

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 90 0,0 0,0 3 -50,0 1,4 -16,3 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 5,2 5,2

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 81 0,0 0,0 3 -49,2 1,9 -20,4 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 1,1 1,1

Containerwechsel 90,8 72,0 76 94 0,0 0,0 0 -50,4 0,7 -22,2 -0,4 1,7 -12,0 0,0 8,1

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 248 3,0 0,0 0 -58,9 1,0 -23,7 -1,0 6,2 -12,0 0,0 9,6

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 142 3,0 0,0 0 -54,0 0,5 -20,9 -0,4 2,6 -12,0 0,0 13,6

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 137 0,0 0,0 0 -53,7 0,7 -22.1 -0,6 3,1 1,4 0,0 7,0

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 72 0,0 0,0 0 -48,1 0,9 -8,5 -0,3 0,4 4,6 0,0 27,2

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 137 0,0 0,0 0 -563,7 0,7 -22,1 -0,6 3.1 -0,6 0,0 16,3

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 72 0,0 0,0 0 -48,1 0,9 -8,5 -0,3 0,4 59 0,0 39,7

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 27 0,0 0,0 0 -39,6 1,3 0,0 -0,2 0,0 29 0,0 53,9

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 98 0,0 0,0 0 -50,8 1,1 -18,1 -0,5 2,0 -12,0 0,0 32,0

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 124 0,0 0,0 0 -52,9 0,3 -18,0 -0,3 1,6 13,4 9,1

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 48 0,0 0,0 0 -44,7 0,7 -6,4 -0,3 0,1 10,0 24,2

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 42 0,0 0,0 0 -43,4 0,8 -5,6 -0,2 0,1 10,8 255

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 29 0,0 0,0 0 -40,1 1,1 0,0 -0,2 0,1 141 38,4

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 213 0,0 0,0 0 -57,6 0,8 -18,8 -0,4 1,0 -6,0 0,0 6,5

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 206 0,0 0,0 0 -57,3 0,8 -19,3 -0,4 1,7 -6,0 0,0 3,7

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 219 0,0 0,0 0 -57,8 0,9 -19,3 -0,4 1,0 -6,0 0,0 2,8

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 132 0,0 0,0 0 -53,4 0,5 -17,3 -0,2 0,4 0,0 10,3

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 128 0,0 0,0 0 -53,1 0,5 -17,7 -0,2 0,7 -6,0 0,0 9,6

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 181 0,0 0,0 0 -56,1 0,6 -17,6 -0,3 0,7 -6,0 0,0 -2,8

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 40 0,0 0,0 0 -43,1 1,0 -8,3 -0,2 0,1 -6,0 0,0 31,4

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 38 0,0 0,0 0 -42,6 1,1 -6,2 -0,2 0,1 0,0 32,6

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 37 0,0 0,0 0 -42,4 1,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 39,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 32 0,0 0,0 0 -41,1 1,2 0,0 -0,3 0,1 -6,0 0,0 41,6

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 94 0,0 0,0 0 -50,4 0,6 -19,6 -0,3 0,6 -6,0 0,0 2,8

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A44

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dBA) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 18 - Boardinghouse SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,5dB(A) LrN 43,3 dB(A) LT,max 68,3 dB(A) LN,max 60,3 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 | 227 0,0 0,0 0 58,1 18 47 08 1,2 0,0 15,0 0,0 13,8 12
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 268 0,0 0,0 3 -59,6 1,4 139 | -07 0,0 0,0 15,0 0,0 12,9 | -27.9
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 207 0,0 0,0 3 57,3 1,4 9,7 0,6 3,6 0,0 15,0 0,0 -4,1 19,1
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 206 3,0 0,0 3 57,2 1,4 106 | -06 5,0 0,0 15,0 0,0 11,1 -39
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 208 3,0 0,0 3 57,4 1,6 6,4 0,7 1,6 0,0 15,0 0,0 75 75
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 203 0,0 0,0 3 57,1 1,4 6,4 0,7 1,9 0,0 15,0 0,0 0,1 14,9
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 183 0,0 0,0 3 -56,2 1,4 6,8 0,6 0,7 0,0 15,0 0,0 2,8 12,2
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 194 0,0 0,0 3 56,7 1,4 196 | -05 0,6 0,0 15,0 0,0 105 | -255
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 214 0,0 0,0 3 57,6 1,4 207 | -06 0,1 0,0 15,0 0,0 150 | -30,0
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 242 0,0 0,0 3 -58,7 1,4 208 | -06 0,2 0,0 15,0 0,0 137 | -287
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 257 0,0 0,0 3 -59,2 1,4 133 | -07 0,1 0,0 15,0 0,0 14,0 | -29,0
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 263 0,0 0,0 3 -59,4 1,4 208 | -07 0,4 0,0 15,0 0,0 194 | -344
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 282 0,0 0,0 3 -60,0 1,4 209 | -07 0,7 0,0 15,0 0,0 19,3 | -343
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 283 0,0 0,0 3 60,0 1,4 208 | -07 6,2 0,0 15,0 0,0 108 | -258
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 276 0,0 0,0 3 59,8 1,4 208 | -07 7,9 0,0 15,0 0,0 82 | -232
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 208 3,0 0,0 3 57,4 1,1 7.1 0,3 1,0 0,0 15,0 0,0 16,6 1,6
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 265 0,0 0,0 0 -59,4 1,7 245 | -32 14,1 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 253 0,0 0,0 0 591 | 17 89 | -21 03 0,0 0,0 0,0 03 | -03
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 160 0,0 0,0 0 -55,1 1,8 5,0 0,6 1,2 0,0 15,0 0,0 10,0 5,0
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 154 0,0 0,0 3 54,8 1,5 167 | -04 0,3 0,0 15,0 0,0 -5,1 20,1
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 146 0,0 0,0 3 54,3 1,4 1,9 06 1,6 0,0 15,0 0,0 11,0 40
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 167 0,0 0,0 3 -55,4 1,4 19,1 0,4 0,6 0,0 15,0 0,0 7.9 | -229
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 176 0,0 0,0 3 -55,9 1,4 209 | -05 0,8 0,0 15,0 0,0 10,3 | -253
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 128 0,0 0,0 0 -53,2 2,1 75 -0,1 2,1 0,0 -5,0 0,0 21,4 16,4
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 131 0,0 0,0 3 -53,3 1,6 5,6 0,2 3,2 0,0 -5,0 0,0 18,5 13,5
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 113 0,0 0,0 3 52,1 1,5 11,0 0,0 4,3 0,0 5,0 0,0 16,2 11,2
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 104 0,0 0,0 3 51,3 1,5 .1 0,2 0,8 0,0 5,0 0,0 17,9 12,9
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 134 0,0 0,0 3 53,5 1,3 54 0,3 4,9 0,0 5,0 0,0 31,2 26,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A45

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 98 0,0 0,0 0 -50,8 2,2 -4,7 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 18,0 18,0

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 86 0,0 0,0 3 -49,7 1,8 -0,3 -0,1 0,9 0,0 0,0 0,0 22,8 22,8

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 87 0,0 0,0 3 -49,8 1,7 -0,8 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 20,0 20,0

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 112 0,0 0,0 3 -51,9 1,4 -13,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 6,6 6,6

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 112 0,0 0,0 3 -52,0 20 -13,3 0,0 3,2 0,0 0,0 0,0 8,5 8,5

Containerwechsel 90,8 72,0 76 131 0,0 0,0 0 -53,3 0,7 -15,8 -0,4 9,2 -12,0 0,0 19,1

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 285 3,0 0,0 0 -60,1 0,6 -21,5 -0,8 7,3 -12,0 0,0 11,5

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 179 3,0 0,0 0 -56,1 0,5 -11,2 -0,4 3,6 -12,0 0,0 22,4

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 174 0,0 0,0 0 -55,8 0,6 -12,5 -0,5 5.1 1,4 0,0 16,6

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 104 0,0 0,0 0 -51,3 0,8 -0,8 -0,6 3,3 4,6 0,0 34,2

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 174 0,0 0,0 0 -55,8 0,6 -12,5 -0,5 5,1 -0,6 0,0 25,8

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 104 0,0 0,0 0 -51,3 0,8 -0,8 -0,6 3,3 59 0,0 46,7

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 44 0,0 0,0 0 -43,8 1,1 0,0 -0,3 0,7 29 0,0 50,0

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 130 0,0 0,0 0 -53,3 1,1 -5,8 -1,1 7.9 -12,0 0,0 471

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 161 0,0 0,0 0 -55,1 0,3 -8,5 -0,4 2,9 13,4 17,5

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 76 0,0 0,0 0 -48,6 0,6 -0,3 -0,5 2,1 10,0 27,9

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 68 0,0 0,0 0 -47,7 0,6 -0,2 -0,5 1,6 10,8 27,8

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 30 0,0 0,0 0 -40,4 1,1 0,0 -0,2 0,4 141 38,5

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 250 0,0 0,0 0 -59,0 0,7 -10,1 -0,4 0,5 -6,0 0,0 13,0

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 242 0,0 0,0 0 -58,7 0,6 -11,6 -0,3 0,9 -6,0 0,0 9,2

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 255 0,0 0,0 0 -59,1 0,7 -9,9 -0,4 0,3 -6,0 0,0 10,0

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 170 0,0 0,0 0 -55,6 0,7 -8,6 -0,3 2,3 0,0 19,0

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 166 0,0 0,0 0 -55,4 0,7 -9,0 -0,3 2,4 -6,0 0,0 17,9

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 218 0,0 0,0 0 -57,8 0,7 -8,6 -0,3 0,6 -6,0 0,0 4,6

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 73 0,0 0,0 0 -48,3 1,0 -0,7 -0,6 1,0 -6,0 0,0 34,2

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 67 0,0 0,0 0 -47,5 1,0 -0,2 -0,5 0,8 0,0 33,9

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 39 0,0 0,0 0 -42,7 1,2 0,0 -0,3 0,4 0,0 39,7

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 31 0,0 0,0 0 -40,7 1,3 0,0 -0,2 0,3 -6,0 0,0 42,3

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 116 0,0 0,0 0 -52,3 0,8 -16,0 -0,2 4,2 -6,0 0,0 8,3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A46

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dBA) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 19 - Daimlerstrale 3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 41,5dB(A) LT,max 64,7 dB(A) LN,max 58,4 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 | 242 0,0 0,0 0 58,7 18 6,1 0,9 0,7 0,0 15,0 0,0 11,4 36
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 288 0,0 0,0 3 60,2 1,6 139 | -08 0,2 0,0 15,0 0,0 132 | -282
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 226 0,0 0,0 3 -58,1 1,4 9,1 0,6 2,2 0,0 15,0 0,0 56 | -206
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 223 3,0 0,0 3 -58,0 1,4 2,9 1,0 0,2 0,0 15,0 0,0 13,0 2,0
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 224 3,0 0,0 3 -58,0 1,6 55 0,7 0,2 0,0 15,0 0,0 6,3 87
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 218 0,0 0,0 3 57,8 1,4 105 | -06 0,1 0,0 15,0 0,0 62 | -212
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 198 0,0 0,0 3 -56,9 1,4 9,9 0,5 5,7 0,0 15,0 0,0 4,1 10,9
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 202 0,0 0,0 3 57,1 1,5 212 | -06 0,1 0,0 15,0 0,0 12,9 | 27,9
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 224 0,0 0,0 3 -58,0 1,5 22,1 06 0,0 0,0 15,0 0,0 168 | -318
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 253 0,0 0,0 3 -59,1 1,6 22,1 0,7 0,1 0,0 15,0 0,0 153 | -30,3
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 269 0,0 0,0 3 -59,6 1,5 180 | -06 0,8 0,0 15,0 0,0 18,2 | -332
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 275 0,0 0,0 3 -59,8 1,7 22,1 0,8 0,4 0,0 15,0 0,0 208 | -358
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 296 0,0 0,0 3 -60,4 1,7 220 | -08 0,1 0,0 15,0 0,0 212 | -362
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 298 0,0 0,0 3 60,5 1,6 21,1 0,8 4,9 0,0 15,0 0,0 128 | -27.8
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 294 0,0 0,0 3 60,4 1,6 209 | -08 7,3 0,0 15,0 0,0 94 | -244
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 224 3,0 0,0 3 -58,0 1,1 55 0,4 0,0 0,0 15,0 0,0 16,6 1,6
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 286 0,0 0,0 0 -60,1 2,1 243 | -33 10,5 0,0 0,0 0,0 7.7 77
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 275 0,0 0,0 0 598 | 20 81 | -22 03 0,0 0,0 0,0 0.1 0.1
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 170 0,0 0,0 0 -55,6 1,8 9,1 0,6 1,0 0,0 15,0 0,0 5,2 9,8
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 167 0,0 0,0 3 55,5 1,4 163 | -04 3,0 0,0 15,0 0,0 28 | -178
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 155 0,0 0,0 3 54,8 1,4 6,9 06 0,8 0,0 15,0 0,0 4.6 10,4
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 173 0,0 0,0 3 -55,8 1,5 212 | -05 0,4 0,0 15,0 0,0 105 | -255
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 186 0,0 0,0 3 -56,4 1,4 218 | -05 1,4 0,0 -15,0 0,0 112 | 262
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 132 0,0 0,0 0 -53,4 2,0 134 | -0 1,3 0,0 -5,0 0,0 14,4 9,4
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 136 0,0 0,0 3 -53,7 1,5 41,7 | -0 0,8 0,0 -5,0 0,0 9,8 4,8
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 119 0,0 0,0 3 52,5 1,5 13,2 0,0 3.4 0,0 5,0 0,0 12,4 7.4
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 113 0,0 0,0 3 52,1 1,4 2,0 0,2 0,0 0,0 5,0 0,0 15,4 10,4
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 140 0,0 0,0 3 53,9 1,2 143 | -0 1,1 0,0 5,0 0,0 18,3 13,3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A47

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 95 0,0 0,0 0 50,6 | 2,1 -5,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 17,4 17,4

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 88 0,0 0,0 3 -49,9 1,8 -1,0 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 21,0 21,0

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 79 0,0 0,0 3 -48,9 1,7 -2,5 -0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 19,0 19,0

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 104 0,0 0,0 3 -51,3 1,3 -14,5 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 5,7 5,7

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 116 0,0 0,0 3 -52,3 1,9 -14,7 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 4,7 4,7

Containerwechsel 90,8 72,0 76 148 0,0 0,0 0 -54.4 0,6 -9,1 -0,7 7,5 -12,0 0,0 22,7

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 302 3,0 0,0 0 -60,6 1,2 -21,4 -0,8 10,0 -12,0 0,0 14,3

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 196 3,0 0,0 0 -56,8 06 2,7 -1,1 15 | -12,0 0,0 275

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 191 0,0 0,0 0 -56,6 08 -3,3 -1,1 1,7 1,4 0,0 21,0

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 111 0,0 0,0 0 -51,9 0,7 -1,1 -0,7 1,8 4,6 0,0 31,7

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 191 0,0 0,0 0 -56,6 0,8 -3,3 -1,1 1,7 -0,6 0,0 30,2

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 111 0,0 0,0 0 -51,9 0,7 -1,1 -0,7 1,8 59 0,0 44,2

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 53 0,0 0,0 0 -45,5 1,0 0,0 -0,4 0,9 29 0,0 48,3

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 137 0,0 0,0 0 -53,7 1,1 -20,1 -0,7 3,0 -12,0 0,0 27,9

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 185 0,0 0,0 0 -56,3 0,4 -8,2 -0,6 2,5 13,4 16,1

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 82 0,0 0,0 0 -49,2 05 1,2 -0,7 1,2 10,0 25,2

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 74 0,0 0,0 0 -48,3 05 -1,1 -0,6 08 10,8 25,1

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 43 0,0 0,0 0 -43,7 0,8 0,0 -0,3 0,4 141 34,8

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 275 0,0 0,0 0 -59,8 1,1 -8,1 -0,5 0,3 -6,0 0,0 14,4

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 272 0,0 0,0 0 -59,7 1,1 -9,0 -0,5 0,6 -6,0 0,0 10,6

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 284 0,0 0,0 0 -60,1 1,1 -8,4 -0,5 0,3 -6,0 0,0 10,8

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 191 0,0 0,0 0 -56,6 0,7 -7,9 -0,2 1,9 0,0 18,3

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 188 0,0 0,0 0 -56,5 0,6 -8,2 -0,3 21 -6,0 0,0 17,2

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 241 0,0 0,0 0 -58,6 1,0 -6,7 -0,4 0,0 -6,0 0,0 53

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 87 0,0 0,0 0 -49,8 07 -1,3 -0,9 1,1 -6,0 0,0 31,6

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 78 0,0 0,0 0 -48,8 0,7 -1,3 -0,8 0,8 0,0 30,9

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 38 0,0 0,0 0 -42,7 1,1 0,0 -0,3 0,2 0,0 39,4

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 33 0,0 0,0 0 -41,3 1,2 0,0 -0,3 0,2 -6,0 0,0 41,4

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 109 0,0 0,0 0 -51,8 0,6 -16,4 -0,2 0,4 -6,0 0,0 4,4

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A48

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort 10 20 - Robert-Bosch-Strake 2 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,3 dB(A) LrN 44,5 dB(A) LT,max 69,5 dB(A) LN,max 62,7 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 | 203 0,0 0,0 0 572 1,8 144 | 05 0,7 0,0 15,0 0,0 4,9 10,1
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 254 0,0 0,0 3 -59,1 1,4 192 | -06 0,5 0,0 -15,0 0,0 47,0 | -320
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 192 0,0 0,0 3 -56,7 1,4 -16,1 0,5 5,2 0,0 -15,0 0,0 -8,1 23,1
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 189 3,0 0,0 3 -56,5 1,4 136 | -04 0,6 0,0 -15,0 0,0 4.6 10,4
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 189 3,0 0,0 3 -56,5 1,6 172 | -04 0,3 0,0 -15,0 0,0 36 | -186
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 182 0,0 0,0 3 56,2 1,5 210 | -04 0,0 0,0 -15,0 0,0 150 | -300
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 162 0,0 0,0 3 55,2 1,5 20,1 0,4 1,5 0,0 -15,0 0,0 83 | 233
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 163 0,0 0,0 3 55,2 1,5 228 | -05 0,3 0,0 -15,0 0,0 423 | 273
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 185 0,0 0,0 3 56,3 1,5 227 | -05 0,1 0,0 -15,0 0,0 156 | -306
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 214 0,0 0,0 3 57,6 1,5 228 | -06 0,0 0,0 -15,0 0,0 146 | 296
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 231 0,0 0,0 3 -58,2 1,4 194 | -05 0,4 0,0 -15,0 0,0 187 | -337
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 236 0,0 0,0 3 58,4 1,5 227 | -07 0,5 0,0 -15,0 0,0 201 | -35/1
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 258 0,0 0,0 3 59,2 1,5 228 | -07 0,3 0,0 -15,0 0,0 206 | -356
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 261 0,0 0,0 3 59,3 1,4 228 | -08 1,9 0,0 -15,0 0,0 164 | 314
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 259 0,0 0,0 3 59,3 1,4 225 | -07 16,4 0,0 -15,0 0,0 10 | -160
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 189 3,0 0,0 3 56,5 1,1 150 | -02 0,0 0,0 -15,0 0,0 8,8 6,2
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 254 0,0 0,0 0 -59,1 1,7 21,1 3.2 11,9 0,0 0,0 0,0 25 25
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 244 0,0 0,0 0 588 | 17 | -158 | -2.1 7.1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 132 0,0 0,0 0 53,4 1,8 163 | -03 0,2 0,0 -15,0 0,0 02 | -152
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 132 0,0 0,0 3 53,4 1,6 22,1 0,4 1,3 0,0 -15,0 0,0 80 | 230
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 117 0,0 0,0 3 523 1,4 185 | -03 0,2 0,0 -15,0 0,0 48 | -198
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 133 0,0 0,0 3 53,4 1,6 228 | -04 0,6 0,0 -15,0 0,0 96 | -246
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 149 0,0 0,0 3 54,4 1,5 230 | -05 0,5 0,0 -15,0 0,0 112 | 262
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 92 0,0 0,0 0 50,3 2,1 14,3 0,0 0,7 0,0 -5,0 0,0 16,2 11,2
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 %6 0,0 0,0 3 50,6 1,6 14,9 0,0 0,6 0,0 -5,0 0,0 9.4 4.4
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 82 0,0 0,0 3 492 1,6 16,2 0,0 0,2 0,0 5,0 0,0 97 4,7
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 78 0,0 0,0 3 488 1,6 45 -0,1 0,0 0,0 5,0 0,0 16,4 11,4
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 101 0,0 0,0 3 51,1 1,3 74 | -0 0,7 0,0 5,0 0,0 17,7 12,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A49

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 52 0,0 0,0 0 -45,4 2,2 -9,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 18,4

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 49 0,0 0,0 3 -44.9 1,9 -4,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 22,9 22,9

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 36 0,0 0,0 3 -42,2 1,9 -6,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,4 22,4

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 59 0,0 0,0 3 -46,4 1,6 -17,2 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 8,2 8,2

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 76 0,0 0,0 3 -48,7 20 -17,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 51 51

Containerwechsel 90,8 72,0 76 117 0,0 0,0 0 -52,4 0,7 -0,1 -0,8 0,6 -12,0 0,0 26,8

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 267 3,0 0,0 0 -59,5 0,5 -22,4 -0,9 12,3 -12,0 0,0 15,9

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 161 3,0 0,0 0 -55,1 0,6 -13,2 -0,5 1,2 -12,0 0,0 18,9

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 157 0,0 0,0 0 -54,9 0,7 -5,9 -0,9 1,9 1,4 0,0 20,5

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 7 0,0 0,0 0 -48,0 1,0 -1,0 -0,4 0,2 4,6 0,0 34,7

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 157 0,0 0,0 0 -54,9 0,7 -5,9 -0,9 1,9 -0,6 0,0 29,8

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 7 0,0 0,0 0 -48,0 1,0 -1,0 -0,4 0,2 59 0,0 47,2

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 36 0,0 0,0 0 -42,1 1,2 0,0 -0,3 0,2 29 0,0 51,3

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 99 0,0 0,0 0 -50,9 1,2 -23,1 -0,6 5,4 -12,0 0,0 30,3

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 157 0,0 0,0 0 -54,9 0,3 -2,7 -0,9 0,2 13,4 20,4

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 48 0,0 0,0 0 -44.6 0,9 -0,1 -0,3 0,2 10,0 30,7

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 42 0,0 0,0 0 -43,4 0,9 -0,2 -0,3 0,1 10,8 31,0

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 35 0,0 0,0 0 -41,8 1,1 0,0 -0,2 0,1 141 36,8

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 245 0,0 0,0 0 -58,8 0,7 -3,4 -1,2 0,7 -6,0 0,0 19,4

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 249 0,0 0,0 0 -58,9 0,7 -8,2 -0,4 0,8 -6,0 0,0 121

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 259 0,0 0,0 0 -59,3 0,7 -8,6 -0,4 0,1 -6,0 0,0 10,9

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 162 0,0 0,0 0 -55,2 0,8 -1,7 -0,9 0,1 0,0 23,6

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 159 0,0 0,0 0 -55,0 0,8 -3,2 -0,8 0,4 -6,0 0,0 21,6

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 212 0,0 0,0 0 -57,5 0,7 -0,5 -1,2 0,0 -6,0 0,0 11,5

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 60 0,0 0,0 0 -46,6 1,1 -0,1 -0,5 0,5 -6,0 0,0 36,1

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 51 0,0 0,0 0 -45,2 1,1 -0,2 -0,4 0,2 0,0 36,0

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 29 0,0 0,0 0 -40,2 1,3 -0,1 -0,2 0,1 0,0 42,0

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 33 0,0 0,0 0 -41,4 1,3 0,0 -0,3 0,1 -6,0 0,0 41,4

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 64 0,0 0,0 0 -47,2 1,0 -18,3 -0,1 0,5 -6,0 0,0 7,7

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1



Schalltechnische Untersuchung Anlage A50

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort [0 21 - Robert-Bosch-StraRe 2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,7 dB(A) LrN 41,6 dB(A) LT,max 71,3 dB(A) LN,max 57,8 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 194 0,0 0,0 0 56,8 1,8 145 | 04 2,7 0,0 15,0 0,0 72 78
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 245 0,0 0,0 3 -58,8 1,5 216 | -07 4.4 0,0 -15,0 0,0 152 | -302
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 184 0,0 0,0 3 -56,3 1,5 187 | -05 3,0 0,0 -15,0 0,0 124 | 274
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 180 3,0 0,0 3 -56,1 1,4 164 | -04 2,0 0,0 -15,0 0,0 3,6 11,4
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 180 3,0 0,0 3 -56,1 1,6 -18,1 0,4 1,4 0,0 -15,0 0,0 29 | 179
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 174 0,0 0,0 3 558 1,5 229 | -04 0,0 0,0 -15,0 0,0 166 | -316
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 153 0,0 0,0 3 547 1,5 212 | -04 8,8 0,0 -15,0 0,0 16 | -166
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 153 0,0 0,0 3 547 1,5 200 | -04 0,6 0,0 -15,0 0,0 87 | 237
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 176 0,0 0,0 3 55,9 1,5 216 | -05 0,2 0,0 -15,0 0,0 140 | 290
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 205 0,0 0,0 3 57,2 1,5 217 | -06 0,3 0,0 -15,0 0,0 128 | -278
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 221 0,0 0,0 3 57,9 1,4 178 | -05 1,3 0,0 -15,0 0,0 57 | -307
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 226 0,0 0,0 3 -58,1 1,5 215 | -06 0,8 0,0 -15,0 0,0 182 | -332
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 248 0,0 0,0 3 -58,9 1,6 222 | -07 0,7 0,0 -15,0 0,0 193 | -343
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 252 0,0 0,0 3 59,0 1,5 225 | -07 2,7 0,0 -15,0 0,0 149 | 299
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 251 0,0 0,0 3 59,0 1,5 225 | -07 11,7 0,0 -15,0 0,0 52 | 202
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 180 3,0 0,0 3 -56,1 1,0 173 | -02 0,0 0,0 -15,0 0,0 6,8 82
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 246 0,0 0,0 0 -58,8 1,9 244 | -30 2,1 0,0 0,0 0,0 148 | -148
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 237 0,0 0,0 0 585 | 18 | 215 | -21 6,0 0,0 0,0 0,0 65 | -65
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 122 0,0 0,0 0 52,8 1,8 159 | -03 1,2 0,0 -15,0 0,0 1,7 133
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 123 0,0 0,0 3 528 1,5 224 | -04 1,9 0,0 -15,0 0,0 72 | 222
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 107 0,0 0,0 3 516 1,4 187 | -03 1,3 0,0 -15,0 0,0 32 | -182
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 123 0,0 0,0 3 52,8 1,5 -20,1 0,3 0,4 0,0 -15,0 0,0 63 | -213
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 140 0,0 0,0 3 -53,9 1,4 228 | -04 0,9 0,0 -15,0 0,0 10,1 | 25,1
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 83 0,0 0,0 0 493 2,0 13,6 0,0 0,4 0,0 -5,0 0,0 17,3 12,3
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 86 0,0 0,0 3 497 1,5 14,5 0,0 0,6 0,0 -5,0 0,0 10,7 57
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 73 0,0 0,0 3 483 1,6 -16,8 0,0 0,4 0,0 5,0 0,0 10,3 5,3
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 70 0,0 0,0 3 47,9 1,7 9,6 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 12,5 7,5
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 92 0,0 0,0 3 50,2 1,3 472 | -0 1,2 0,0 5,0 0,0 19,3 14,3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A51

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 42 0,0 0,0 0 435 | 21 -5,9 0,0 0.2 0,0 0,0 0,0 242 | 242

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 41 0,0 0,0 3 -43,3 1,9 -7,3 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 21,4 21,4

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 27 0,0 0,0 3 -39,5 1,9 -0,8 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 30,4 30,4

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 48 0,0 0,0 3 -44.6 1,6 -11,5 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 16,6 16,6

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 67 0,0 0,0 3 -47,6 1,9 -16,2 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9

Containerwechsel 90,8 72,0 76 110 0,0 0,0 0 -51,9 0,7 -10,6 -0,4 4.4 -12,0 0,0 20,9

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 258 3,0 0,0 0 -59,2 1,0 -22,4 -0,8 6,1 -12,0 0,0 10,5

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 152 3,0 0,0 0 -54,7 05 | -183 | -04 41 | -120 0,0 17,3

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 149 0,0 0,0 0 -54,5 06 169 | -05 58 1,4 0,0 14,3

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 62 0,0 0,0 0 -46,9 1,0 -2,8 -0,2 0,4 4,6 0,0 34,4

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 149 0,0 0,0 0 -54,5 0,6 -16,9 -0,5 5,8 -0,6 0,0 23,5

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 62 0,0 0,0 0 -46,9 1,0 -2,8 -0,2 0,4 59 0,0 46,9

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 37 0,0 0,0 0 -42,4 1,1 -0,1 -0,3 0,2 29 0,0 50,9

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 89 0,0 0,0 0 -50,0 1,2 -23,3 -0,6 5,7 -12,0 0,0 31,4

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 150 0,0 0,0 0 -54,5 0,3 -10,1 -0,4 21 13,4 15,6

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 42 0,0 0,0 0 -43,4 0.9 -0,3 -0,3 0,1 10,0 31,6

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 37 0,0 0,0 0 -42,3 0.9 -0,3 -0,3 0,0 10,8 32,0

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 39 0,0 0,0 0 -42,8 0,9 -2,5 -0,3 0,1 141 33,0

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 238 0,0 0,0 0 -58,5 0,9 -11,6 -0,3 2,2 -6,0 0,0 14,0

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 244 0,0 0,0 0 -58,7 0,9 -10,8 -0,4 0,9 -6,0 0,0 10,2

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 253 0,0 0,0 0 -59,1 1,0 -14,0 -0,3 0,4 -6,0 0,0 6,4

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 155 0,0 0,0 0 -54.8 0,5 -9,0 -0,3 1,5 0,0 18,3

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 152 0,0 0,0 0 -54.,6 0,5 -9,8 -0,2 1,4 -6,0 0,0 16,6

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 205 0,0 0,0 0 -57,2 07 -9,4 -0,3 2,4 -6,0 0,0 6.3

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 57 0,0 0,0 0 -46,1 0.9 -0,4 -0,5 0,4 -6,0 0,0 36,1

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 48 0,0 0,0 0 -44.6 1,0 -0,5 -0,4 0,1 0,0 35,9

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 34 0,0 0,0 0 -41,5 1,1 -4,9 -0,3 0,1 0,0 35,6

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 39 0,0 0,0 0 -42,9 1,1 -5,2 -0,4 0,1 -6,0 0,0 34,4

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 53 0,0 0,0 0 -45,5 0,9 -10,2 -0,2 3,3 -6,0 0,0 20,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik

SoundPLAN 8.1




Schalltechnische Untersuchung Anlage A52

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB | dBA) | dB(A) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort |0 22 - Robert-Bosch-Straie 3 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45,3 dB(A) LrN 36,7 dB(A) LT,max 67,1 dB(A) LN,max 45,0 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 155 0,0 0,0 0 54,8 18 15 0,7 0,3 0,0 15,0 0,0 19,6 4.6
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 212 0,0 0,0 3 57,5 1,5 16,7 | -06 7,9 0,0 -15,0 0,0 55 | -205
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 154 0,0 0,0 3 54,7 1,5 14,1 0,4 0,1 0,0 -15,0 0,0 90 | -240
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 149 3,0 0,0 3 54,4 1,4 9,5 0,6 0,6 0,0 15,0 0,0 10,7 43
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 147 3,0 0,0 3 -54,3 1,6 9,4 0,5 3,3 0,0 15,0 0,0 8,8 6,2
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 140 0,0 0,0 3 -53,9 1,5 184 | -03 0,0 0,0 15,0 0,0 10,1 | -25,1
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 121 0,0 0,0 3 52,6 1,6 164 | -04 1,0 0,0 15,0 0,0 25 | 175
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 112 0,0 0,0 3 52,0 1,4 53 05 0,1 0,0 15,0 0,0 8,1 6,9
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 135 0,0 0,0 3 53,6 1,5 6,5 05 0,0 0,0 15,0 0,0 3,2 11,8
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 163 0,0 0,0 3 55,2 1,5 133 | -05 0,0 0,0 -15,0 0,0 27 | 77
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 179 0,0 0,0 3 -56,1 1,4 7,2 -0,6 0,0 0,0 -15,0 0,0 47 | 197
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 184 0,0 0,0 3 -56,3 1,4 206 | -05 0,9 0,0 15,0 0,0 154 | -304
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 207 0,0 0,0 3 57,3 1,5 155 | -06 0,1 0,0 15,0 0,0 115 | -265
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 213 0,0 0,0 3 57,5 1,5 168 | -06 3,0 0,0 15,0 0,0 74 | -224
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 215 0,0 0,0 3 57,6 1,5 167 | -06 9,5 0,0 15,0 0,0 02 | -152
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 147 3,0 0,0 3 54,3 1,0 244 | -0 0,0 0,0 15,0 0,0 1,6 13,4
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 215 0,0 0,0 0 57,7 1,7 198 | -3,0 4,5 0,0 0,0 0,0 6,9 6,9
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 208 0,0 0,0 0 574 | 17 | <197 | 29 | 126 | 00 0,0 0,0 22 22
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 87 0,0 0,0 0 49,8 1,8 1,5 0,4 0,1 0,0 15,0 0,0 18,0 3,0
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 94 0,0 0,0 3 50,5 1,6 472 | -03 0,2 0,0 15,0 0,0 43 | -163
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 74 0,0 0,0 3 48,4 1,5 32 0,3 0,0 0,0 15,0 0,0 14,2 0,8
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 82 0,0 0,0 3 49,3 1,5 -5,0 0,3 0,0 0,0 -15,0 0,0 11,9 -3,1
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 104 0,0 0,0 3 51,3 1,6 169 | -03 0,1 0,0 -15,0 0,0 2,1 17,1
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 51 0,0 0,0 0 -45,2 2,1 5,4 -0,1 0,9 0,0 -5,0 0,0 30,3 25,3
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 56 0,0 0,0 3 -45,9 1,7 11,7 0,0 0,8 0,0 -5,0 0,0 17,8 12,8
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 52 0,0 0,0 3 -45,2 1,7 14,8 0,0 2,5 0,0 5,0 0,0 17,6 12,6
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 58 0,0 0,0 3 -46,2 1,7 15,6 0,0 1,9 0,0 5,0 0,0 10,0 5,0
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 60 0,0 0,0 3 46,6 1,4 148 | -0 0,8 0,0 5,0 0,0 25,1 20,1

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A53

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 30 0,0 0,0 0 406 | 22 -2,6 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 302 | 302

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 49 0,0 0,0 3 -44.8 1,9 -13,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,0 14,0

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 32 0,0 0,0 3 -41,1 1,9 -9,7 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 20,1 20,1

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 21 0,0 0,0 3 -37,4 1,9 -1,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32,9 32,9

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 43 0,0 0,0 3 -43,6 20 -121 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,1 15,1

Containerwechsel 90,8 72,0 76 94 0,0 0,0 0 -50,5 0,8 -9,4 -0,4 4,5 -12,0 0,0 23,8

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 221 3,0 0,0 0 -57,9 0,5 -17,4 -0,7 8,1 -12,0 0,0 18,7

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 123 3,0 0,0 0 -52,8 06 16,6 | -03 23 | -12,0 0,0 19,2

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 121 0,0 0,0 0 -52,7 0,7 -16,1 -0,4 4.1 1,4 0,0 15,2

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 65 0,0 0,0 0 -47,2 0,9 -15,7 -0,3 7,1 4,6 0,0 27,7

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 121 0,0 0,0 0 -52,7 0,7 -16,1 -0,4 4,1 -0,6 0,0 24,5

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 65 0,0 0,0 0 -47,2 0,9 -15,7 -0,3 7.1 59 0,0 40,2

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 79 0,0 0,0 0 -48,9 0,8 -12,6 -0,3 2,3 29 0,0 33,7

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 60 0,0 0,0 0 -46,5 1,3 -19,2 -0,4 51 -12,0 0,0 38,6

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 133 0,0 0,0 0 -53,4 0,4 -6,7 -0,5 1,5 13,4 19,6

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 60 0,0 0,0 0 -46,5 07 16,5 | -02 34 10,0 15,6

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 61 0,0 0,0 0 -46,7 07 158 | -02 3,0 10,8 15,0

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 88 0,0 0,0 0 -49,9 0,5 -8,1 -0,2 0,6 141 20,5

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 212 0,0 0,0 0 -57,5 0,7 -9,1 -0,5 1,7 -6,0 0,0 16,6

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 228 0,0 0,0 0 -58,1 0,7 -9,3 -0,4 0,9 -6,0 0,0 12,0

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 233 0,0 0,0 0 -58,3 0,7 -7,8 -0,5 0,3 -6,0 0,0 12,7

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 134 0,0 0,0 0 -53,6 0,8 -8,0 -0,4 1,7 0,0 21,0

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 133 0,0 0,0 0 -53,5 0,8 -6,9 -0,4 1,5 -6,0 0,0 20,9

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 180 0,0 0,0 0 -56,1 07 -9,2 -0,3 1,4 -6,0 0,0 6,5

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 74 0,0 0,0 0 -48,3 1,0 131 | 01 4,9 -6,0 0,0 26,1

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 69 0,0 0,0 0 -47,7 1,0 -13,6 -0,1 4,6 0,0 24,6

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 82 0,0 0,0 0 -49,3 0,9 -7,0 -0,2 0,3 0,0 25,9

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 90 0,0 0,0 0 -50,0 0,9 -6,4 -0,3 0,3 -6,0 0,0 26,1

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 19 0,0 0,0 0 -36,7 1,5 0,0 -0,2 1,8 -6,0 0,0 38,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A54

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort [0 23 - NeBlerstrale 2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN 37,8 dB(A) LT,max 69,5 dB(A) LN,max 44,0 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 120 0,0 0,0 0 525 1,8 20 06 0,6 0,0 15,0 0,0 21,7 6,7
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 179 0,0 0,0 3 -56,1 1,5 169 | -05 9,0 0,0 -15,0 0,0 -3,1 -18,1
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 123 0,0 0,0 3 52,8 1,5 150 | -04 0,6 0,0 -15,0 0,0 75 | 225
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 117 3,0 0,0 3 52,4 1,4 100 | -05 0,6 0,0 -15,0 0,0 12,2 28
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 115 3,0 0,0 3 52,2 1,5 -10,1 0,4 1,6 0,0 -15,0 0,0 8,2 6,8
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 108 0,0 0,0 3 51,7 1,5 192 | -03 5,1 0,0 -15,0 0,0 35 | -185
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 90 0,0 0,0 3 -50,1 1,5 16,8 | -03 7,8 0,0 -15,0 0,0 6,6 -84
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 79 0,0 0,0 3 48,9 1,4 59 0,3 0,0 0,0 -15,0 0,0 10,6 4.4
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 102 0,0 0,0 3 51,1 1,5 7,0 0,4 0,0 0,0 -15,0 0,0 53 97
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 130 0,0 0,0 3 53,3 1,5 155 | -04 0,1 0,0 -15,0 0,0 27 | 77
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 146 0,0 0,0 3 54,3 1,4 6,8 0,5 0,0 0,0 -15,0 0,0 25 | 175
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 151 0,0 0,0 3 54,6 1,5 154 | -04 0,3 0,0 -15,0 0,0 89 | -239
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 174 0,0 0,0 3 55,8 1,5 158 | -05 0,0 0,0 -15,0 0,0 104 | 254
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 180 0,0 0,0 3 -56,1 1,5 169 | -05 2,7 0,0 -15,0 0,0 62 | 212
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 182 0,0 0,0 3 56,2 1,5 169 | -05 8,7 0,0 -15,0 0,0 0,3 147
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 115 3,0 0,0 3 52,2 1,0 267 | -0 3,9 0,0 -15,0 0,0 53 97
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 184 0,0 0,0 0 -56,3 1,7 199 | -2,8 6,3 0,0 0,0 0,0 35 35
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 67.8 | 51,0 48 177 0,0 0,0 0 560 | 17 | <198 | 27 | 127 | o0 0,0 0,0 3.8 3,8
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 56 0,0 0,0 0 459 1,8 1,4 0,3 0,4 0,0 -15,0 0,0 22,2 7,2
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 66 0,0 0,0 3 474 1,6 16,8 | -02 3,4 0,0 -15,0 0,0 56 9,4
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 44 0,0 0,0 3 43,9 1,5 3,3 0,2 0,4 0,0 -15,0 0,0 19,1 4,1
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 49 0,0 0,0 3 -44.8 1,5 5,5 0,2 0,1 0,0 -15,0 0,0 16,0 1,0
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 72 0,0 0,0 3 -48,1 1,5 16,8 | -02 0,7 0,0 -15,0 0,0 1,7 133
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 28 0,0 0,0 0 -40,0 2,1 22 0,0 0,6 0,0 -5,0 0,0 385 | 335
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 33 0,0 0,0 3 413 1,8 -10,2 0,0 1,3 0,0 -5,0 0,0 24,5 19,5
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 36 0,0 0,0 3 422 1,8 6,5 0,0 0,5 0,0 5,0 0,0 269 | 219
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 48 0,0 0,0 3 445 1,7 9,8 0,0 0,4 0,0 5,0 0,0 15,8 10,8
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 35 0,0 0,0 3 418 1,5 14,3 0,0 2,6 0,0 5,0 0,0 32,3 27,3

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A55

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 700 | 30 | 713 40,2 | 1307 37 0,0 0,0 0 423 | 22 -4,8 0,0 03 0,0 0,0 0,0 26,7 | 267

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 53 0,0 0,0 3 -45,5 1,8 -12,6 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 13,9 13,9

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 56 0,0 0,0 3 -45,9 1,7 -12,2 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 26 0,0 0,0 3 -39,4 1,8 -2,4 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 30,4 30,4

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 29 0,0 0,0 3 -40,1 20 -1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,0 29,0

Containerwechsel 90,8 72,0 76 72 0,0 0,0 0 -48,2 0,8 -0,1 -0,5 1,0 -12,0 0,0 31,8

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 189 3,0 0,0 0 -56,5 0,5 -17,5 -0,6 8,1 -12,0 0,0 20,0

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 92 3,0 0,0 0 -50,3 07 74 | 02 97 | -12,0 0,0 28,4

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 91 0,0 0,0 0 -50,2 08 | -173 | 03 10,6 1,4 0,0 23,2

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 51 0,0 0,0 0 -45,2 1,0 -5,6 -0,4 2,7 4,6 0,0 35,4

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 91 0,0 0,0 0 -50,2 0,8 -17,3 -0,3 10,5 -0,6 0,0 32,3

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 51 0,0 0,0 0 -45,2 1,0 -5,6 -0,4 2,7 59 0,0 47,9

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 94 0,0 0,0 0 -50,4 0,7 -15,3 -0,3 2,0 29 0,0 29,1

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 36 0,0 0,0 0 -42,1 1,4 -17,7 -0,2 7,8 -12,0 0,0 47,5

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 107 0,0 0,0 0 -51,6 0,4 -5,7 -0,6 1,5 13,4 22,3

Zufahrt P3-A nachts 64,6 475 52 66 0,0 0,0 0 -47,3 06 169 | -02 54 10,0 16,1

Zufahrt P3-B nachts 63,1 475 36 72 0,0 0,0 0 -48,1 05 | -160 | 0,2 2,1 10,8 12,1

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 106 0,0 0,0 0 -51,5 0,4 -12,6 -0,2 0,5 141 141

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 182 0,0 0,0 0 -56,2 0,6 -10,3 -0,4 29 -6,0 0,0 17,9

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 201 0,0 0,0 0 -57,0 0,7 -10,2 -0,3 1,1 -6,0 0,0 12,4

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 205 0,0 0,0 0 -57,2 0,7 -7,4 -0,7 1,3 -6,0 0,0 15,2

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 107 0,0 0,0 0 -51,6 0,6 -10,1 -0,2 2,6 0,0 21,7

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 107 0,0 0,0 0 -51,6 0,6 -6,1 -0,6 1,4 -6,0 0,0 23,2

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 150 0,0 0,0 0 -54,5 05 | -105 | 03 3.2 -6,0 0,0 8,3

Parkplatz P3 87,8 56,9 | 1229 74 0,0 0,0 0 -48,4 07 -8,1 -0,4 2,8 -6,0 0,0 28,3

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 74 0,0 0,0 0 -48,4 0,7 -14,0 -0,2 3,3 0,0 21,9

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 101 0,0 0,0 0 -51,1 0,6 -11,8 -0,2 0,3 0,0 18,9

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 109 0,0 0,0 0 -51,7 0,6 -11,2 -0,2 0,5 -6,0 0,0 19,7

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 20 0,0 0,0 0 -37,2 1,4 -0,1 -0,2 1,4 -6,0 0,0 37,2

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fur Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A56

.\, ) Gruner Wehingen

—" '/ - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -
Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dBA) | dB | dBA) | dBA) | mm? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Immissionsort |0 24 - NeBlerstrale 4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN 37,1 dB(A) LT,max 68,3 dB(A) LN,max 45,2 dB(A)
Bau A-Dach 75,0 30 74,5 37,9 | 4595 ) 0,0 0,0 0 50,1 1,8 0,9 04 0,2 0,0 15,0 0,0 251 10,1
Bau A-Fassade A 75,0 30 56,9 37,9 80 153 0,0 0,0 3 54,7 1,5 169 | -05 8,2 0,0 -15,0 0,0 24 | 174
Bau A-Fassade D 75,0 30 55,6 37,9 58 99 0,0 0,0 3 -50,9 1,5 153 | -03 0,0 0,0 -15,0 0,0 63 | -213
Bau A-Fassade E 85,0 30 67,2 47,9 84 94 3,0 0,0 3 50,4 1,4 9,4 0,4 0,9 0,0 -15,0 0,0 15,0 0,0
Bau A-Fassade F 85,0 30 62,8 47,9 31 ) 3,0 0,0 3 -50,1 1,6 -10,1 0,3 0,3 0,0 -15,0 0,0 9,2 58
Bau A-Fassade G 75,0 30 58,0 37,9 103 83 0,0 0,0 3 494 1,6 186 | -02 0,8 0,0 -15,0 0,0 48 | -198
Bau A-Fassade H 75,0 30 61,3 37,9 221 67 0,0 0,0 3 475 1,6 165 | -02 4.4 0,0 -15,0 0,0 6,1 8,9
Bau A-Fassade | 75,0 30 61,3 37,9 221 52 0,0 0,0 3 452 1,5 5,1 0,2 0,0 0,0 -15,0 0,0 15,2 0,2
Bau A-Fassade K 75,0 30 59,3 37,9 139 74 0,0 0,0 3 484 1,5 6,1 0,3 0,0 0,0 -15,0 0,0 9,0 6,0
Bau A-Fassade L 75,0 30 61,8 37,9 246 102 0,0 0,0 3 51,2 1,5 9,2 0,4 0,0 0,0 -15,0 0,0 56 9,4
Bau A-Fassade M 75,0 30 54,7 37,9 48 119 0,0 0,0 3 52,5 1,4 6,2 0,4 0,0 0,0 -15,0 0,0 0,0 15,0
Bau A-Fassade N 75,0 30 56,7 37,9 76 124 0,0 0,0 3 52,8 1,5 154 | -04 0,4 0,0 -15,0 0,0 70 | 220
Bau A-Fassade O 75,0 30 57,2 37,9 86 146 0,0 0,0 3 543 1,5 154 | -04 0,3 0,0 -15,0 0,0 -8,1 23,1
Bau A-Fassade P 75,0 30 60,1 37,9 166 152 0,0 0,0 3 546 1,5 16,8 | -05 5,6 0,0 -15,0 0,0 47 | 167
Bau A-Fassade Q 75,0 30 60,7 37,9 193 155 0,0 0,0 3 548 1,5 16,8 | -05 8,5 0,0 -15,0 0,0 1,7 133
Bau A-Stanzerei-Tor 85,0 20 73,4 61,3 16 90 3,0 0,0 3 -50,1 1,1 295 | -0 0,0 0,0 -15,0 0,0 0,9 14,1
(vi‘,‘ériiizzjl’j B 67,4 51,0 44 159 0,0 0,0 0 -55,0 1,7 199 | -26 71 0,0 0,0 0,0 1,2 A2
(Bv?‘érfziif;iﬁ? B2 678 | 510 48 153 0,0 0,0 0 547 | 17 | <197 | 24 | 104 | 00 0,0 0,0 3,1 3,1
Bau D-Dach 75,0 30 67,7 37,9 959 34 0,0 0,0 0 416 1,8 0,3 0,2 0,0 0,0 -15,0 0,0 27,6 12,6
Bau D-Fassade A 75,0 30 62,0 37,9 259 50 0,0 0,0 3 45,0 1,6 167 | -02 3,3 0,0 -15,0 0,0 8,1 6,9
Bau D-Fassade B 75,0 30 61,7 37,9 238 28 0,0 0,0 3 39,9 1,6 3,3 0,1 0,0 0,0 -15,0 0,0 23,0 8,0
Bau D-Fassade C 75,0 30 62,0 37,9 257 25 0,0 0,0 3 -38,9 1,6 4,8 -0,1 0,0 0,0 -15,0 0,0 22,8 7,8
Bau D-Fassade D 75,0 30 61,7 37,9 239 47 0,0 0,0 3 -44.5 1,6 165 | -02 0,0 0,0 -15,0 0,0 50 -10,0
Bau E-Dach 80,0 30 78,0 50,2 606 28 0,0 0,0 0 -40,0 2,1 4,7 0,0 0,5 0,0 -5,0 0,0 388 | 33,8
Bau E-Fassade A 80,0 30 69,9 50,2 93 34 0,0 0,0 3 416 1,8 -10,0 0,0 0,8 0,0 -5,0 0,0 23,8 18,8
Bau E-Fassade B 80,0 30 70,4 50,2 105 47 0,0 0,0 3 445 1,7 4,0 -0,1 0,4 0,0 5,0 0,0 269 | 219
Bau E-Fassade C 80,0 30 65,2 50,2 32 58 0,0 0,0 3 463 1,6 9,1 0,0 1,3 0,0 5,0 0,0 15,7 10,7
Bau E-Rolltore A (Verladung) | 80,0 15 81,3 62,3 79 32 0,0 0,0 3 41,1 1,6 14,1 0,0 3,2 0,0 5,0 0,0 339 | 289
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A57

) Gruner Wehingen

X _/.f" - Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe -

Quelle Li R'w Lw L'w | oder S S Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl |[dLw(LrT)[dLw(LrN)| ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) dB(A) m,m? m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Bau F- Dach 70,0 30 71,3 40,2 1307 60 0,0 0,0 0 -46,6 2,1 -4,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 22,1 22,1

Bau F- Fassade A 70,0 30 67,1 40,2 498 7 0,0 0,0 3 -48,1 1,8 -11,8 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 12,5 12,5

Bau F-Fassade B 70,0 30 65,8 40,2 369 81 0,0 0,0 3 -49,2 1,6 -12,5 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 9,3 9,3

Bau F-Fassade C 70,0 30 67,1 40,2 500 52 0,0 0,0 3 -45,4 1,6 -2,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 23,9 23,9

Bau F-Fassade D 70,0 30 65,7 40,2 361 46 0,0 0,0 3 -44.3 1,9 -1,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 25,0 25,0

Containerwechsel 90,8 72,0 76 66 0,0 0,0 0 -47,3 0,9 -0,8 -0,5 2,2 -12,0 0,0 33,3

Gabelstapler Bau A 95,0 68,2 482 162 3,0 0,0 0 -55,2 0,5 -17,5 -0,6 9,2 -12,0 0,0 22,5

Gabelstapler Bau C 95,0 67,3 590 71 3,0 0,0 0 -48,0 0,8 -18,2 -0,2 7,2 -12,0 0,0 27,5

Lieferwagen-Rangieren A 78,3 48,8 888 72 0,0 0,0 0 -48,1 0,9 -17,7 -0,3 8,8 1,4 0,0 23,3

Lieferwagen-Rangieren B 78,3 46,1 1641 53 0,0 0,0 0 -45,4 1,0 -5,0 -0,4 29 4,6 0,0 36,0

Lkw-Rangieren A 89,5 60,0 888 72 0,0 0,0 0 -48,1 0,9 -17,7 -0,3 8,7 -0,6 0,0 32,4

Lkw-Rangieren B 89,5 57,3 1641 53 0,0 0,0 0 -45,4 1,0 -5,0 -0,4 3,0 59 0,0 48,5

Lkw-Ranieren Warteplatz 89,5 68,4 129 115 0,0 0,0 0 -52,2 0,7 -13,8 -0,4 2,6 29 0,0 29,2

Verladung Innenrampe 110,4 90,5 99 35 0,0 0,0 0 -41,9 1,4 -17,9 -0,2 8,5 -12,0 0,0 48,2

Zufahrt P2b nachts 64,9 47,5 55 92 0,0 0,0 0 -50,3 0,4 -10,0 -0,3 6,0 13,4 241

Zufahrt P3-A nachts 64,6 47,5 52 84 0,0 0,0 0 -49,4 0,5 -12,8 -0,4 5,1 10,0 17,5

Zufahrt P3-B nachts 63,1 47,5 36 92 0,0 0,0 0 -50,2 0,4 -15,5 -0,3 71 10,8 15,4

Zufahrt P4 nachts 63,5 47,5 40 128 0,0 0,0 0 -53,1 0,3 -11,5 -0,3 0,8 141 13,8

Parkplatz P1a 87,4 55,5 1552 159 0,0 0,0 0 -55,0 0,5 -10,2 -0,5 3,0 -6,0 0,0 19,2

Parkplatz P1b 84,2 55,3 777 182 0,0 0,0 0 -56,2 0,5 -9,6 -0,3 1,6 -6,0 0,0 14,3

Parkplatz P1c 84,5 57,0 550 184 0,0 0,0 0 -56,3 0,5 -5,2 -0,9 0,7 -6,0 0,0 17,3

Parkplatz P2a 80,4 53,7 473 91 0,0 0,0 0 -50,2 0,7 -10,7 -0,2 3,8 0,0 23,8

Parkplatz P2a 85,5 54,9 1136 91 0,0 0,0 0 -50,2 0,7 -10,0 -0,2 4,7 -6,0 0,0 24,5

Parkplatz P2b 76,0 50,5 354 128 0,0 0,0 0 -53,2 0,5 -10,5 -0,3 2,7 -6,0 0,0 9,2

Parkplatz P3 87,8 56,9 1229 87 0,0 0,0 0 -49,8 0,7 -3,7 -0,7 1,1 -6,0 0,0 29,4

Parkplatz P3 80,4 53,2 526 91 0,0 0,0 0 -50,1 0,7 -10,4 -0,3 3,3 0,0 23,6

Parkplatz P4 81,1 53,9 529 124 0,0 0,0 0 -52,9 0,6 -11.1 -0,2 0,5 0,0 18,0

Parkplatz P4 87,7 56,6 1271 131 0,0 0,0 0 -53,3 0,5 -10,4 -0,2 0,5 -6,0 0,0 18,7

Parkplatz P (NeBlerstralle) 77,8 54,5 215 46 0,0 0,0 0 -44.2 1,0 -0,1 -0,4 1,2 -6,0 0,0 29,2
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Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen
/ - Rechenlaufinformation Stral3e (Situation Derzeit)-

Anlage A58

Projektbeschreil
Projekttitel: Gruner Wehingen
Projekt Nr.: 2678
Projektbearbeiter:; TG

Auftraggeber: Gruner AG Wehingen

Beschreibung:
Gruner Projekt Il
bislang 524

Rechenlaufparaneter

Reflexionsordnung

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle

Suchradius

Filter:

Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle):
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen:

Richtlinien:
Strale:
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Straliensteigung geglattet tiber eine Lange von :
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geonretriedaten
Sit - Stralle Bestand.sit 03.02.2020 15:33:50
- enthalt:
F1-Rechengebiet Gewerbe.geo
GO03_Hallen Gebaude.geo  14.01.2020 13:16:18
101_Immissionen StraRe.geo 03.02.2020 15:33:48
R1-Bebauung.geo 03.02.2020 18:13:58
R2-Betrieb-neu.geo 19.12.2019 16:16:00
S01_Stralen.geo 14.01.2020 13:16:18
TO1_Immissionsort Strafl’e.geo
X01_Rechenumgebung.geo 03.02.2020 16:34:08
RDGM0250.dgm 04.10.2006 21:00:34

200 m
50m
5000 m
dB(A)
0,100 dB
Nein
RLS-90
15 m

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

16.BImSchV 2014 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

03.02.2020 16:54:34

27.01.2020 16:31:26
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HEINE +JUDY, Schalltechnische Untersuchung Anlage A59
@ ) Gruner Wehingen
A\ '/ - Rechenlaufinformation StralRe (Situation Kunftig)-
Projektbeschreil
Projekttitel: Gruner Wehingen
Projekt Nr.: 2678
Projektbearbeiter:; TG
Auftraggeber: Gruner AG Wehingen

Beschreibung:
Gruner Projekt Il
bislang 524

Rechenlaufparaneter

Reflexionsordnung

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle

Suchradius

Filter:

Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle):
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen:

Richtlinien:
Strale:
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-90
Straliensteigung geglattet tiber eine Lange von :
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geonetriedaten

Sit - Strafl3e kiinftig.sit 27.01.2020 16:32:48
- enthalt:
F1-Rechengebiet Gewerbe.geo
GO03_Hallen Gebaude.geo  14.01.2020 13:16:18
101_Immissionen StraRe.geo 03.02.2020 15:33:48
R1-Bebauung.geo 03.02.2020 18:13:58
R2-Betrieb-neu.geo 19.12.2019 16:16:00
S01_Stralen-kiinftig.geo 22.01.2020 17:27:08
TO1_Immissionsort Strafl’e.geo
X01_Rechenumgebung.geo 03.02.2020 16:34:08
RDGM0250.dgm 04.10.2006 21:00:34

200 m
50m
5000 m
dB(A)
0,100 dB
Nein
RLS-90
15 m

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

16.BImSchV 2014 /VLarmSchR 97 - Vorsorge

03.02.2020 16:54:34

27.01.2020 16:31:26
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Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen
- Eingangsdaten StralRenverkehr (Situation Derzeit) -

Anlage A60

Legende

Stralle
Abschnittsname
DTV

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStg

DStrO

Drefl

Kfz/24h
dB(A)
dB(A)

Kfz/h
Kfz/h
%

%

km/h
km/h
km/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Tag

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Nacht

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Tag zu berechnen
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Nacht zu berechnen
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Nacht

Geschwindigkeit Pkw Tag

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Tag

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Nacht

Zuschlag fir Steigung

Korrektur StralRenoberflache

Pegeldifferenz durch Reflexionen
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A61

\, ) Gruner Wehingen
J/ - Eingangsdaten Stra3enverkehr (Situation Derzeit) -
Stralle Abschnittsname DTV Lm25 | Lm25 k k M M p p vPkw | vPkw vLkw vLkw Dv Dv DStg | DStrO Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | dB(A) | dB(A) Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB dB
BertholdstralRe Ostl. Hochbergstr. 1190 56,5 48,8 0,060 | 0,011 71,4 13,1 2,0 1,0 50 50 50 50 -5,66 -6,07 0,0 0,0 0,0
BertholdstralRe westl.. Hochbergstr. 1020 55,8 48,1 0,060 | 0,011 61,2 11,2 2,0 1,0 50 50 50 50 -5,66 -6,07 0,0 0,0 0,0
BertholdstralRe Ostl. Oberhohenberger Str. 620 54,0 46,0 0,060 | 0,011 37,2 6,8 3,0 1,0 50 50 50 50 -5,34 -6,07 0,0 0,0 0,0
Robert-Bosch-Straflte Ostl. NeRlerstr. 600 54,4 46,2 0,060 | 0,011 36,0 6,6 5,0 2,0 50 50 50 50 -4,86 -5,66 0,0 0,0 0,0
BertholdstralRe westl. Oberhohenberger Str. | 580 53,4 45,7 0,060 | 0,011 34,8 6,4 2,0 1,0 50 50 50 50 -5,66 -6,07 0,0 0,0 0,0
BirglestraRe slidl. Flachenweg 370 53,6 44 .4 0,060 | 0,011 22,2 4,1 11,0 3,0 50 50 50 50 -4,04 -5,34 0,0 0,0 0,0
BirglestraRe westl. Flachenweg 330 53,9 44,4 0,060 | 0,011 19,8 3,6 16,0 5,0 50 50 50 50 -3,68 -4,86 0,0 0,0 0,0
Robert-Bosch-Straflte westl. Raiffeisenstr. 290 50,9 42,7 0,060 | 0,011 17,4 3,2 4,0 1,0 50 50 50 50 -5,08 -6,07 0,0 0,0 0,0
BurglestraRe nordlich Hochbergstrale 180 49,4 40,9 0,060 | 0,011 10,8 2,0 6,0 2,0 50 50 50 50 -4,67 -5,66 0,0 0,0 0,0
Hochbergstrale 170 49,1 40,7 0,060 | 0,011 10,2 1,9 6,0 2,0 50 50 50 50 -4,67 -5,66 0,0 0,0 0,0
Flachenweg 100 47,7 38,7 0,060 | 0,011 6,0 1,1 10,0 3,0 50 50 50 50 -4,14 -5,34 0,0 0,0 0,0
Oberhohenbergstrale 90 45,6 37,6 0,060 | 0,011 54 1,0 3,0 1,0 50 50 50 50 -5,34 -6,07 0,0 0,0 0,0
NeRlerstrale 60 46,8 37,0 0,060 | 0,011 3,6 0,7 18,0 5,0 50 50 50 50 -3,57 -4,86 0,0 0,0 0,0
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Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen
- Eingangsdaten StralRenverkehr (Situation kinftig) -

Anlage A62

Legende

Stralle
Abschnittsname
DTV

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
DStg

DStrO

Drefl

Kfz/24h
dB(A)
dB(A)

Kfz/h
Kfz/h
%

%

km/h
km/h
km/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Tag

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich Nacht

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Tag zu berechnen
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich Nacht zu berechnen
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich Nacht

Geschwindigkeit Pkw Tag

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Tag

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich Nacht

Zuschlag fir Steigung

Korrektur StralRenoberflache

Pegeldifferenz durch Reflexionen
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A63
\, ) Gruner Wehingen
J/ - Eingangsdaten StralRenverkehr (Situation kinftig) -
Strale Abschnittsname DTV Lm25 [ Lm25 k k M M p p vPkw | vPkw vLkw vLkw Dv Dv DStg | DStrO | Drefl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | dB(A) | dB(A) Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB dB
BertholdstralRe Ostl. Hochbergstr. 1190 56,5 48,8 0,060 | 0,011 71,4 13,1 2,0 1,0 50 50 50 50 -5,66 | -6,07 0,0 0,0 0,0
Bertholdstralle westl.. Hochbergstr. 1020 55,8 48,1 0,060 | 0,011 61,2 11,2 2,0 1,0 50 50 50 50 -5,66 | -6,07 0,0 0,0 0,0
Robert-Bosch-Stralle Ostl. NeRlerstr. 737 57,8 46,0 0,058 | 0,009 42,8 6,6 20,0 1,5 50 50 50 50 -3,48 | -5,85 0,0 0,0 0,0
Robert-Bosch-Stralle Ostl. NeRlerstr. 737 57,8 46,1 0,058 | 0,009 42,8 6,6 20,0 2,0 50 50 50 50 -3,48 | -5,68 1,2 0,0 0,0
Bertholdstrale Ostl. Oberhohenberger Str. 620 54,0 46,0 0,060 | 0,011 37,2 6,8 3,0 1,0 50 50 50 50 -5,34 | -6,07 0,0 0,0 0,0
BertholdstraRe westl. Oberhohenberger Str. | 580 53,4 45,7 0,060 | 0,011 34,8 6,4 2,0 1,0 50 50 50 50 -5,66 -6,07 0,0 0,0 0,0
Birglestrale sldl. Flachenweg 423 55,3 443 0,058 | 0,009 24,5 4,0 19,0 3,0 50 50 50 50 -3,53 | -5,35 0,0 0,0 0,0
Birglestrale westl. Flachenweg 381 55,5 443 0,058 | 0,009 22,0 3,6 247 5,0 50 50 50 50 -3,31 -4,85 0,0 0,0 0,0
Robert-Bosch-Stralle westl. Raiffeisenstr. 290 50,9 42,7 0,060 | 0,011 17,4 3,2 4,0 1,0 50 50 50 50 -5,08 | -6,07 0,0 0,0 0,0
Birglestrale nordlich Hochbergstrale 180 49,4 40,9 0,060 | 0,011 10,8 2,0 6,0 2,0 50 50 50 50 -4,67 | -5,66 0,0 0,0 0,0
Hochbergstrale 170 49,1 40,7 0,060 | 0,011 10,2 1,9 6,0 2,0 50 50 50 50 -4,67 | -5,66 0,0 0,0 0,0
Flachenweg 100 47,7 38,7 0,060 | 0,011 6,0 1,1 10,0 3,0 50 50 50 50 -4,14 | -534 0,0 0,0 0,0
Oberhohenbergstrale 90 45,6 37,6 0,060 | 0,011 54 1,0 3,0 1,0 50 50 50 50 -5,34 | -6,07 0,0 0,0 0,0
NeRlerstrale 60 46,8 37,0 0,060 | 0,011 3,6 0,7 18,0 5,0 50 50 50 50 -3,57 | -4,86 0,0 0,0 0,0
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Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen
- Beurteilungspegel StraRenverkehr - Anforderungen TA Larm zum Fahrverkehr im 6ff. StraRenraum -

Anlage A64

Spalte

Beschreibung

Strale Situation Derzeit
Strale Situation Kiinftig
Pegeldifferenz

Verdoppelung Verkehr

Uberschreitung IGW

Beurteilungspegel StralRenverkehr Tag/Nacht Situation Derzeit
Beurteilungspegel StralRenverkehr Tag/Nacht Situation Kiinftig
Pegeldifferenz (StraRenverkehr) Situation Derzeit/ Situation Kiinftig

Verdoppelung Verkehr: ja/nein
rot unterlegt: Verdoppelung vorhanden

rot unterlegt: Immissionsgrenzwerte Uberschritten
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- Beurteilungspegel StraRenverkehr - Anforderungen TA Larm zum Fahrverkehr im 6ff. StraRenraum -

Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen

Anlage A65

StraBe Situation Derzeit StraBe Situation Kiinftig Pegeldifferenz Verdoppelung Verkehr Uberschreitung IGW
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/ nein ja/nein
dB(A) dB(A) dB

10 01 - Bertholdstral3e 12 NO EG IGW T/N: 59/ 49 dB(A)

47,0 38,3 47,0 38,3 - nein nein

46,2 37,5 46,3 37,5 0,1 nein nein
10 02 - BertholdstraRe 12 Sw EG IGW T/N: 59/ 49 dB(A)

53,7 45,1 53,8 451 0,1 nein nein

53,7 45,1 53,7 451 - nein nein
10 03 - Bertholstralle 7 NO EG IGW T/N: 59/ 49 dB(A)

53,7 45,0 53,7 45,0 - nein nein

53,8 45,1 53,8 451 - nein nein

53,5 44,9 53,5 44,9 - nein nein
10 04 - Hochbergstr. 1 O EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

52,5 43,2 52,5 43,2 - nein nein

52,3 43,1 52,3 431 - nein nein
10 05 - HochbergstraBe 5 O EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

52,2 42,8 52,4 42,8 0,2 nein nein

52,0 42,6 52,2 42,6 0,2 nein nein
10 06 - HochbergstralRe 14 W EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

52,0 42,6 52,2 42,6 0,2 nein nein

51,8 42,3 51,9 42.3 0,1 nein nein
10 07 - HochbergstraRe 9 O EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

52,5 43,0 52,8 43,0 0,3 nein nein

52,4 42,8 52,7 42,8 0,3 nein nein
10 08 - HochbergstralRe 10 W EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

52,2 42,8 52,2 42,8 - nein nein

51,9 42,6 52,0 42,6 0,1 nein nein
10 09 - BurglestraBe 11 (0] EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

56,2 45,7 58,4 45,6 2,2 ja nein

55,8 45,3 58,0 45,3 2,2 ja nein
10 10 - BurglestraBe 7 O EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

55,8 45,3 58,1 45,3 23 ja nein

55,5 45,0 57,7 44,9 2,2 ja nein
10 11 - Flachenweg 2 w EG IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

54,9 44 .4 56,9 44 .4 2,0 nein nein

55,0 44,5 57,0 44,5 2,0 nein nein
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HEINE +JUD Schalltechnische Untersuchung
Gruner Wehingen
- Beurteilungspegel StraRenverkehr - Anforderungen TA Larm zum Fahrverkehr im 6ff. StraRenraum -

Anlage A66

€

StraBe Situation Derzeit StraBe Situation Kiinftig Pegeldifferenz Verdoppelung Verkehr Uberschreitung IGW
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ja/ nein ja/nein
dB(A) dB(A) dB

10 12 - Flachenweg 2 N G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

52,6 42,2 53,8 42,2 1,2 nein nein

52,6 42,2 53,9 42,2 1,3 nein nein
10 13 - Flachenweg 1 S G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

51,2 40,9 51,8 40,9 0,6 nein nein

51,3 41,0 52,2 40,9 0,9 nein nein
10 14 - Flachenweg 6 N G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

51,7 41,5 52,2 41,5 0,5 nein nein

51,3 411 52,0 411 0,7 nein nein

50,8 40,8 52,0 40,8 1,2 nein nein
10 15- Flachenweg 8 N G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

51,9 41,9 53,1 41,9 1,2 nein nein

51,8 41,9 53,6 41,9 1,8 nein nein

51,3 41,5 53,5 41, 2,2 ja nein
10 16 - Flachenweg 10 O G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

57,0 48,0 61,8 48,0 4,8 ja nein

56,4 47,4 61,2 47,4 4,8 ja nein

55,5 46,5 60,3 46,5 4,8 ja nein
10 17 - Flachenweg 10 O G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

57,1 48,1 62,0 48,1 49 ja nein

56,4 47,4 61,2 47,4 4,8 ja nein

55,4 46,4 60,3 46,4 4.9 ja nein
10 18 - Robert-Bosch-StraRe 2 W G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

53,4 44,4 58,1 44,3 4,7 ja nein

54,1 451 58,8 451 4,7 ja nein

54,1 45,1 58,8 45,0 4,7 ja nein
10 19 - Robert-Bosch-StraRe 3 S G IGW T/N: 64/ 54 dB(A)

52,0 41,6 53,9 41,6 1,9 nein nein

51,9 41,7 54,1 41,6 2,2 ja nein

51,3 411 53,6 41,0 2,3 ja nein

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.1
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Gruner Wehingen

Karte 2

Pegelverteilung Gewerbebetrieb Fa. Gruner AG

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhéhe 5 m Gber Gelande
Stand: 05.02.2020
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Gruner Wehingen

Karte 4

Pegelverteilung Stral’enverkehr "kiinftig"

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag
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Stand: 05.02.2020
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